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« DUVODY PORIZENI

Kralovéhradecky kraj se rozhodl pofidit v roce 2003 Studii dopravni infrastruktury Kralovéhradeckého kraje (SDI) se zaméfenim na koordinovany rozvoj silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, nebot
takto koncep&né zaméreny dokument kraj postradal. Tato SDI vznikla v prabéhu roku 2003 za pfispéni SFDI a v roce 2004 byla schvalena Zastupitelstvem Kralovéhradeckého kraje (usn. €.
31/1103/2004).

ZkuSenosti z postupného uvadéni jednotlivych Usekd D11 v Kralovéhradeckém kraji do provozu ukazuji, Ze zprovoznéni kazdého Useku se vyrazné projevi ve zméné zatizeni navazujici
silniéni sité. ZvySeni intenzity dopravy bez odpovidajici pfipravy silni¢ni sité pfinasi problémy do mnoha oblasti Zivota obyvatel v Sirokém okoli dotéenych Useku silnice. Negativni dopady ma
narust dopravy zejména v mistech stavajicich dopravnich zavad nebo na silnicich s malou pfepravni kapacitou, kde se problémy za stavajiciho mensiho provozu neprojevuji. Projekt ma
predpokladané problémy vyhledat, kvantifikovat a navrhnout opatfeni k vylouceni nebo snizeni negativnich dopadl (pfestoze nékteré z téchto zmén jsou doCasné a pominou pfi uvedeni dalSiho

useku dalnice nebo rychlostni silnice do provozu), nebot v takovych pfipadech mohou vzniknout situace velmi nebezpeéné az kolizni.

V oboru Zelezni¢ni dopravy se jedna o koordinaci s novymi zaméry, které vznikly v letech 2004 — 2006. Nékteré z nich jsou obsaZeny v dokumentu Memorandum o pfipravé staveb

zelezni¢ni infrastruktury v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraiji, ktery podepsali hejtmani obou krajl, generalni feditel Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. a ministr dopravy v ¢ervnu 2006.
V dusledku téchto poznatku se rozhodl Kralovéhradecky kraj v roce 2007 pofidit dokument, ktery by navazal na vySe uvedenou SDI a pokusil se formou studijniho provéreni nastinit vyvoj

dopravnich vztahu na Uzemi kraje. Studie musi vychazet z novych skutecnosti v oblasti dopravni koncepce, a to jak na Urovni statu, tak na urovni kraje. Tato naopak musi vychazet jak z vazeb
regionalnich (nadmistnich), tak vazeb obecnich (mistnich).
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« HLAVNI CiL STUDIE

Hlavnim cilem je zpracovani dokumentu, feSiciho koncepci rozvoje silniéni a Zelezni¢ni dopravy v navaznosti na postupnou realizaci Usekll D11 a rychlostni silnice R35, pro nezbytnou

vzajemnou koordinaci aktivit organa statu a kraje, smérfujicich k udrzitelnému rozvoji uzemi.

Studie zaroven reaguje na dalsi ukoly uloZzené Politikou Uzemniho rozvoje Ceské republiky.
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o ZAKLADNI UDAJE O RESENEM UZEMi

Resené Gzemi, rozkladajici se v severovychodni &asti Cech, pfi hranici s Polskou republikou, zaujima celé spravni tzemi Kralovéhradeckého kraje (statni hranici tvofi na severu pohofi

Krkonose — nejvysSi vrchol Snézka 1602 m n. m., na vychodé pohofi Orlické hory — nejvySSi vrchol Velka DeStna 1115 m n. m.).

v v

bod, kde feka Cidlina opousti uzemi kraje — cca 208 m n. m.

Osu uzemi tvori feka Labe, pramenici v KrkonoSich a opoustéjici kraj jizné od Hradce Kralové. Vychodni ¢ast kraje odvodriuje feka Orlice, vlévajici se do Labe v Hradci Kralove, zapadni

&ast odvodriuje feka Cidlina. K vyznamnym tokam patii je$té podkrkono$ské pritoky Labe Upa a Metuje. Broumovsky vybé&Zzek odvodriuje feka St&nava, levostranny piitok Kladské Nisy.

Pfirodni podminky v kraji jsou velmi rozmanité. Jsou zde roviny s teplym a mirnym podnebim, pahorkatiny a piskovcova skalni mésta v podhufi a hrani¢ni hory s podnebim chladnym.
Pestrost podnebi a geologickych podminek se odrazi v pestrosti stanovist a bohatosti rostlinnych a zivoc€iSnych druht. Evropskym unikatem jsou spolecenstva v Krkonosich, kde se setkavaji druhy
chladnomilné (zavleCené sem za dob ledovych) s druhy teplomilnymi.

Spravni tizemi kraje o rozloze vice nez 4 758 km? obyva téméF 555 000 obyvatel, Zijicich ve 448 obcich a méstech (z toho 1 statutarni mésto a 42 mésta). Kromé krajského mésta Hradec

Kralové spravu dale vykonava 15 mést s rozSifenou pusobnosti.

Resené Uzemi zahrnuje jak vyrazné urbanizované prostory mést Hradec Kralové, Jigin, Nachod, Rychnov nad Kné&Znou a Trutnov, tak i oblasti rekreace a cestovniho ruchu nadregionalniho

vyznamu — Krkonose, Orlické hory, Broumovsko a Cesky raj.
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o ANALYZA DOSAVADNIHO VYVOJE SIiTE DALNIC, RYCHLOSTNICH SILNIC A SILNIC I, ll._A _lIl. TRIDY

Vychozim podkladem byla Studie dopravni infrastruktury Kralovéhradeckého kraje, zpracovana v roce 2003 a schvalena zastupitelstvem kraje v roce 2004. Vyvoj dopravni koncepce v8ak pokracuje
dal. Jsou postupné upfesfovana navrhovana feSeni jednotlivych prelozek silnic v ramci navrhd jednotlivych uzemnich pland obci, u nevyznamnych silnic lll. tfidy dochazi k jejich vyfazeni ze silni¢ni sité
a naopak dochazi k zafazeni usekud mistnich komunikaci do silni¢ni sité. Prvnim krokem pro provedeni analyzy tak je provedeni aktualizace stavajici sité silnic 1., Il. a lll. tfidy. V rdmci analyzy pak byla

vytipovana jednotliva izemi, ktera jsou timto vyvojem zasazena. Tyto vyvolané zmény jsou fazeny podle okresu.

V okrese Hradec Kralové se tyto zmény dotykaly pfedevsim jiz realizovaného useku dalnice D11, a to az po katastr obce VICkovice a navazujici usek rychlostni silnice R35 smérem na Vysoké Myto.
S tim souvisely i zmény v navazujicim komunika¢nim systému, a to zmény ve vedeni silnice 11/327 v prostoru Chlumce nad Cidlinou, kfiZeni silnic lll. tfidy s touto dalnici a vedeni navazujiciho useku
rychlostni silnice R35 smérem na Vysoké Myto. V tomto okrese se pak zmény dotykaly pfedevSim prostoru Nového BydzZova, kde bylo pavodné navrhované feSeni jiz pfekonano novym navrhem. To se
tyka i dalSiho uzemi na trase silnice 11/324 u obci Skochovice a Stézery. DalSim prostorem, v némz bylo nutné aktualizovat pavodni zaméry, jsou obce Dobrenice, Vysoka nad Labem, prostor Hradce
Kralové (Pouchov, VékoSe, Slezské Pfedmésti a jiné feSeni vedeni doprovodné silnice k rychlostni silnici R35). V jizni ¢asti uzemi Hradce Kralové bylo pak nutno upravit usek tzv. jizni spojky pouze na
usek mezi dnesni silnici I/11 a 1/37. Z ostatnich zaméru bylo vyznamné nové navrhované pfipojeni silnice 11/299 na silnici 1/11 v prostoru Tfebechovic pod Orebem a nové feseni pfipojeni silnice 11/298

v tomto prostoru. Ostatni nové zaméry souviseji se zafazenim mistnich komunikaci do silnic lll. tfidy ¢i naopak s jejich vyfazenim.

Vv s

a dale sledovat pouze prelozku silnice 1/35 v severni trase v silniéni kategorii. Prostor Nové Paky pak aktualizovat podle feeni zapracovaném v novém UP. Déle bylo nutné u silnice R35 v Gseku Ulibice
— Hradec Kralové aktualizovat jeji trasu podle aktualniho stavu pfipravy této stavby. Za velmi vyznamny zamér Ize povazovat zkvalitnéni propojeni od Ji¢ina na Jaroméf, s navrhovanymi obchvaty
jednotlivych sidel na trase silnic 11/501 a 11/284. Ostatni nové zaméry souviseji pfedevsim se zafazenim mistnich komunikaci do silnic lll. tfidy €i naopak s jejich vyfazenim, pfipadné nové fesi jednotlivé

dopravni zavady silnic nizSi kategorie.

V okrese Nachod bylo hlavni zménou stavajici silniéni sité silnic 1. tfidy realizace useku obchvatu Ceské Skalice. Ostatni navrhy na urovni silnic 1. tfidy zlistavaji v platnosti. U silnic Il. tfidy jsou pak
upfesfiovana vedeni silnic v prostoru Jaromére, Nového Mésta nad Metuji, Hronova, Broumova, v€etné pfistupu do broumovského vybézku. Ostatni nové &i puvodni zaméry se tykaji pfedevSim mistnich

narokl na zlepSeni vedeni silnic Ill. tFidy.

V okrese Rychnov nad KnézZnou bylo v uplynulém obdobi jedinou realizovanou stavbou dokonéeni obchvatu silnice 1/11 v prostoru Vamberka. Na silnici 1/14 je nutné znovu vyhodnotit dopravni pfinos
obchvatovych tras u mésta Rychnov nad KnéZnou a Solnice. U silnice 1/11 v Gseku Castolovice — Vamberk je navrhované feSeni stabilizovano. U silnic I. tFidy bylo dale nezbytné aktualizovat vedeni

silnice 1/36 v prostoru Borohradku. Stejné tak i u silnice 11/319 v prostoru Pé&¢ina a Rokytnice v Orlickych horach a silnice 11/304 v useku Pohofi.

svrvs
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Na Gzemi okresu Trutnov bylo nutné aktualizovat vedeni navrhovanych preloZek u silnic |. tFidy u silnice 1/14 v prostoru Vrchlabi a dale v useku Cista - Rudnik — Javornik, déle u silnice 1/16 u jejiho
vyhledového vedeni v souvislosti s mozZnou realizaci vodni nadrZze Vestfev, a to po silnici 1/37 s navaznym usekem silnice 11/295 smérem na Vrchlabi a v dalSi navaznosti i na propojeni silnice 1/14 do
prostoru Cerveného Kostelce. S tim ¢asteéné souviseji i navrhovana feseni pieloZek silnice 11/299 v useku Vestfev — Dvir Kralové nad Labem — silnice R11. Novym vyznamnym zamérem je propojeni ve

vazbé Ji¢in — Jaromér se vSemi navrhovanymi prelozkami.

Rozdéleni silnic do kategorii dle vyznamu v podstaté zUstava beze zmén, i kdyz jednotlivé pfipominky je nutné vyhodnotit. Tyto obecné nebraly v ivahu celokrajsky vyznam silnic, ale byly vznaseny
z pohledu mistnich potfeb. Pro dalSi udaje o intenzitach dopravni zatéze je vychozim podkladem dopravni scitani z roku 2005. To muze Caste¢né ovlivnit i vyhodnoceni priority realizace jednotlivych
useku ¢i staveb.

Na zakladé provedené analyzy byly vytipovany stavby pro realizaci v prvni etapé do roku 2013 (viz nasledujici tabulkova ¢ast)
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SILNICNI SiT - Dalnice a rychlostni silnice gislo silnice usek silnice
Doporuceni 1. etapy Kralovéhradecky kraj
(2008-2013) D11 VIckovice - Jaromér
R11 Jaromér - Kralovec
R35 Ulibice - Hradec Kralové
€islo silnice usek silnice
SILNICNI SiT - Silnice I. tfidy Kralovéhradecky kraj
Doporuceni 1. etapy Silnice 1/11 prelozka Hradec Kralové - Trebechovice pod Orebem
(2008-2013) Silnice 1/11 Cestice - Doudleby nad Orlici - Vamberk
Silnice 1/14 prelozka Vamberk
Silnice 1/14 prelozka Dobruska (Béstviny)
Silnice 1/14 pfelozka Nové Mésto nad Metuji
Silnice 1/14 nova trasa Vysokov - Cerveny Kostelec
Silnice 1/14 Javornik - Rudnik - Cista
Silnice 1/14 pfelozka Lanov - Vrchlabi
Silnice 1/16 prelozka Nova Paka - Vidochov (Vrchovina)
Silnice 1/32 pfelozka Kopidlno
Silnice 1/32 prelozka Ji¢inéves
Silnice 1/32 prelozka Staré Misto
Silnice 1/33 D11 - Hofenice - SviniStany
Silnice 1/33 dokonéeni prelozky Ceska Skalice
Silnice 1/33 obchvat Nachoda
Silnice 1/35 Ulibice - Ujezd pod Troskami (nova trasa)
Silnice 1/35 roz8ifeni useku mezi D11 a I/33 na Ctyfpruhové usporadani
Silnice 1/36 Borohradek - Cestice
Silnice 1/14, 1/37 pfelozka Trutnov
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SILNICNI SIT - Silnice Il. tridy
Doporuceni l. etapy
(2008-2013)
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cislo silnice

usek silnice

okres Hradec Kralové

11/298 pfelozka Tiebechovice pod Orebem - 1/11
11/308 Hradec Kralové - Libfice - pfelozky

/323 D11 - Nechanice - 1/35 - pfelozky

11/324 StéZery (I/11) - Nechanice - pfelozky

11/326 obchvat Mystéves

111326 + 11/324 JV obchvat Novy BydZov

Okres Ji€in

11/281 Sobotka - pfelozka

11/284 Lazné Bélohrad - hranice okresu Trutnov - pfelozky
11/286 JiCin - Valdice - pfelozka

11/300 Hofice - pratah

11/326 hranice okresu Hradec Kralové - 1/35 - pfelozky
11/501 Spice (1/16) - Lazn& Bé&lohrad - prelozky

okres Nachod

11/285 preloZzky v useku hranice okresu Trutnov - Velichovky
11/303 prelozka silnice 11/303 Béloves - Velké Pofi¢i

Pasa - stoupaci pruhy

Hronov - pfeloZzka
11/614 Cerveny Kostelec

okres Rychnov nad Knéznou

111298

hranice okresu Hradec Kralové - Dobruska - pfelozky

/321

Solnice - jizni obchvat (v budoucim koridoru nové 1/14)

Solnice - vychodni obchvat

okres Trutnov

11/284 prelozka Bilé Poli¢any - Mifejov

preloZzky v useku hranice okresu Nachod - kfizovatka s
111285 111325
11/295 Dolni Branna - pielozka
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o ANALYZA DOSAVADNIHO VYVOJE ZELEZNICNICH DRAH CELOSTATNICH A REGIONALNICH

U Zelezniéni dopravy, a tedy u vedeni Zelezni€nich trati, v uplynulém obdobi nedoS$lo zatim k Zadnym zménam. U jediného vyznamného zaméru v kraji, a to v feSeni odstranéni dvoji uvrati v useku
Starko€ — Nachod, vSak doslo k vyznamnému posunu. Na zakladé studie bylo feSeni v podstaté jiz stabilizovano, a to ve zcela nové trase. Aktualni zakladni udaje o jednotlivych Zelezni€nich tratich byly
na zakladé informaci jejich provozovatell poskytnuty Krajskym ufadem Kralovéhradeckého kraje. V tabulce jsou shromazdéna aktualni data o technickém stavu jednotlivych trati a o jejich dopravnim

vytiZzeni, pfedevsim z hlediska potfeb osobni dopravy.
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016 Holice — Borohradek 3 18 0 0 195 cizi cizi 80
020 Velky Osek — Chlumec nad 16 31 4800 100 50 140
Cidlinou
Chlumec nad Cidlinou - 1 25 1 31 6050 100 95 140
Hradec Kralové
Hradec Kralové - Tynisté 1 32 17 |12 6640 100 95 140
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nad Orlici
Borohradek - Tynisté nad |1 31 7 |8 2050 1 1 100 60 100
Orlici
Chocen — Borohradek 1 17 7 |8 1580 1 1 100/80 |80/100 100
021 Tynisté nad Orlici - 2 38 10 |4 3750 1 3 100/80 [100/95 100
Doudleby nad Orlici
Doudleby nad Orlici - 2 19 7 |4 1640 1 3 70/ cizi |80/ cizi 80
Zamberk
022 Castolovice — Rychnov nad |2 42 0 |0 1420 1 3 60/50 |30/70 80
Knéznou
Rychnov nad Knéznou - 3 22 0 0 460 1 3 50 90 70
Solnice
023 Doudleby nad Orlici - 3 25 0 |0 340 1 3 50 80 80
Vamberk
Vamberk - Rokytnice 3 17 0 0 320 1 3 50 35 60
v Orlickych horach
026 Tynisté nad Orlici - 2 34 0 |0 1650 1 3 90/80 |85/80 100
Vaclavice
Vaclavice — Nachod 1 50 6 |0 2050 1 3 70 40 100
Nachod — Hronov 1 44 6 0 1950 1 2 90 90 100
Hronov — Mezimésti 1 30 6 0 1650 1 2 80 55 100
Mezimésti — Broumov 3 33 0 0 950 1 3 60 55 80
Broumov — Otovice 3 0 0 0 0 1 3 50 0% ??7?
028 Opo¢no — Dobruska 3 22 0 |0 310 1 3 50 90 60
030 Hradec Kralové - Jaromér |1 34 5 28 6200 2 1 100 70 140
Jaromér - Stara Paka 2 16 0 18 1950 1 3 90 / 80 //85/60/85|100
70
Stara Paka — Semily 2 21 0 18 1450 1 3 cizi cizi 100
031 Pardubice - Hradec Kralové | 1 56 0 18 7050 2 1 cizi/ 100 |cizi/ 90 140
032 Jaromér — Starko¢ 1 23 5 10 2250 1 2 100/80 |70/65 120 /100
Starko¢ - Cerveny Kostelec |2 21 5 10 1640 1 2 80 70 100
Cerveny Kostelec - Trutnov |2 23 5 10 1950 1 2 80/70 35/35 100
033 Vaclavice — Starko¢ 1 52 6 |0 950 1 2 60 95 100
040 Trutnov — Hostinné 2 20 16 |0 1240 1 3 75 90 80
Hostinné - Kunéice nad 2 20 16 |0 1040 1 3 75 80 80

Labem
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Kuncice nad Labem - 2 6 16 |0 560 1 3 75 65 80
Martinice v KrkonoSich

Martinice v KrkonoSich - 2 18 16 |0 720 1 3 75 15 80
Stara Paka

Stara Paka - Nova Paka 2 31 16 |0 1270 1 3 75 60 80
Nova Paka — Ostromér 2 16 16 |0 860 1 3 75 60 80
Ostromér - Novy Bydzov 2 16 16 |0 940 1 3 100 80 100
Novy BydZov - Chlumec 2 18 16 |0 1140 1 3 100 90 100
nad Cidlinou

041 Hradec Kralové - Ostroméf |2 34 0 0 1850 1 2 70 55% 120
Ostromér — Ji¢in 2 31 0 |0 740 1 2 80 50 120
Ji¢in — Turnov 2 20 0 0 950 1 2 60 /cizi |55/ cizi 120

043 Trutnov — Kralovec 3 0 0 0 0 1 3 60 70 80
Kralovec — ZacléF 3 0 0 |0 0 1 3 50 50 80 /50

044 Kuncice nad Labem - 3 48 0 0 850 1 3 50 90 80
Vrchlabi

045 Trutnov - Svoboda nad 3 34 0 0 830 1 3 60 60 80
Upou (fa VIAMONT)

047 Trutnov - Horni Adr8pach |3 16 0 0 380 1 3 50 45 80/60
Horni Adr8pach - Teplice 3 18 0 0 540 1 3 50 70 80/60
nad Metuji

062 Chlumec nad Cidlinou - 3 25 0 |0 580 1 3 60 95 80
Méstec Kralové

063 Kopidlno - Dolni Bousov 3 12 0 |0 120 1 3 70/60 [70/50 ?7?

064 KnéZnice — Libun 3 10 0 |0 140 1 3 cizi cizi 60
Libun — Mladéjov 3 15 0 |0 260 1 3 cizi cizi 60
Mladé&jov - Dolni Bousov 3 21 0 0 360 1 3 cizi cizi 60

Popis sloupcu:
(1) —je uvedeno Cislo traté

(2) — je uveden popis useku mezi ZelezniCnimi stanicemi se stejnou charakteristikou trati
(3) — je uvedeno Ciselné oznadeni:

1 — celostatni trat& mezinarodniho vyznamu

2 — celostatni traté ostatni

3 —regionalni traté

(4) —je uveden c¢iselné pocet para vlak( osobni prepravy
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(5) —je uveden Ciselné pocet pfepravenych cestujicich

(6) —je uvedeno &iselné oznaceni:

1 — jednokolejné

2 — jednokolejné s navrhovanym zdvoukolejnénim

3 — dvou a vicekolejné

(7) —je uvedeno C&iselné oznaceni:
1 — byla jiZ realizovana
2 — nebyla zatim realizovana, ale pfedpoklada se
3 — nepfedpoklada se

(8) - je uvedena soucasna maximalni rychlost v Useku

(9) - je uvedeno kolik procent délky Uuseku vyhovuje narokovanym potfebam

0

(10) — je uvedena poZadovana rychlost v cilovém stavu;

Studie - Vyvoj dopravnich vztah( na tzemi Kralovéhradeckého kraje

Vyhodnoceni
£ 0
o) ks (e %
= s 2 . © »m 3 g .
£ : s gz | §: | E233 | E
) N < S E & e 8 2 & c >
2 2 2 5 8 5| § 55 X £ & N 9
O = o d © o N S o O a O
o Q > £ © a
3 "\1‘3 > < ST
) Z
(1) (2) 3) (4) (5) (6) (7)
016 Moravany - 3 1 3
Borohradek
020 Velky Osek - Chlumec | 1 4 3 3 zdvoukolejnéni
nad Cidlinou Castecné
Chlumec nad Cidlinou | 1 2 2 1 zdvoukolejnéni
- Hradec Kralové Castecné
Hradec Kralové - 1 2 2 1 zdvoukolejnéni
Tynisté nad Orlici
Borohradek - Tynisté |2 1 1 1
nad Orlici
Chocen - Borohradek |2 3 2 1
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021 Tynisté nad Orlici- 1 2 3 1 modernizace
Doudleby nad Orlici
Doudleby nad Orlici - |1 3 2 2 modernizace
Zamberk
022 Castolovice - Solnice 2 modernizace
023 Doudleby nad Orlici - 1 3
Vamberk
Vamberk - Rokytnice |3 1 1 3
v Orlickych horach
026 Tynisté nad Orlici - 2 1 2 2
Vaclavice
Vaclavice - Nachod 1 2 2 2
Nachod - Hronov 1 1 2 2 zvySeni
propustnosti
Hronov - Mezimésti 1 3 2 2 zvySeni
propustnosti
Mezimésti - Broumov |3 2 2 2
Broumov - Otovice 3 1 1 -
028 Opocno - Dobruska 3 1 1 4
030 Hradec Kralové - 1 2 2 1 zdvoukolejnéni
Jaromér
Jaromér - Stara Paka |2 2 2 3
Stara Paka - Semily |2 2 2
031 Pardubice - Hradec 1 2 1 zdvoukolejnéni
Kralové
032 Jaromér - Starko¢ 1 2 2 1 modernizace,
nova spojka
Ceska Skalice
— Nachod,
elektrizace
Starko¢ - Cerveny 2 3 2 1 elektrizace
Kostelec
Cerveny Kostelec - 2 3 3 1 elektrizace
Trutnov
033 Vaclavice - Starko¢ 1 2
040 Trutnov - Hostinné 2 2 1 2
Hostinné - Martinice |2 2 1 2
v Krkonosich

Listopad 2007, uprava kvéten 2008
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Studie - Vyvoj dopravnich vztah( na tzemi Kralovéhradeckého kraje

Martinice 2 2
v KrkonosSich - Stara
Paka
Stara Paka - Nova 2 2
Paka
Nova Paka - Ostromér | 2 2
Ostromér - Novy 2 2
BydZov
Novy BydZov - 2 2
Chlumec nad Cidlinou
041 Hradec Kralové - 2 2 noveé trasovani
Ostromér HK - Liberec
Ostromér - Ji¢in 2 2 noveé trasovani
HK — Liberec
Ji¢in - Turnov 2 2 noveé trasovani
HK — Liberec
043 Trutnov - K[élovec 3 4
Kralovec - Zaclér 3 4
044 Kuncice nad Labem -
Vrchlabi
045 Trutnov - Svoboda 3 3
nad Upou
047 Trutnov - Horni 3 2 |éto, 3 zima
Adrspach
Horni Adr8pach - 3
Teplice nad Metuji
061 Ji¢in - Nymburk
062 Chlumec nad Cidlinou
- Méstec Kralové
063 KopidIno - Dolni 3 4
Bousov
064 Stara Paka - Lomnice |3 3
nad Popelkou
Lomnice nad 3 4
Popelkou - Libun
Libun - Sobotka 3 3
Sobotka - Dolni 3 3

Bousov
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Studie - Vyvoj dopravnich vztah( na tzemi Kralovéhradeckého kraje

Popis sloupcu:
(1)- je uvedeno Cislo traté
(2)- je uveden popis useku mezi ZelezniCnimi stanicemi se stejnou charakteristikou trati
(3)— je uvedeno &iselné oznaceni:
1 — celostatni traté& mezinarodniho vyznamu
2 — celostatni traté ostatni
3 —regionalni traté
(4) - je uvedeno ¢Ciselné oznaceni:
1 — Useky vyhovujici sledované kategorii
2 - Useky, na kterych Ize pozadovanych parametrti dosahnout beze zmény trasy
3 — useky s lokalnimi zavadami
4 — Useky vyzadujici nové vedeni trasy

5 — vedeni trasy je nutné uvazovat ve zcela jiném koridoru

(5) - je uvedeno Ciselné oznaceni:

1 — Useky vyhovujici

2 — useky s lokalnimi zavadami

3 — useky vyzZadujici pfestavbu zasadniho charakteru
(6) - je uvedeno Ciselné oznaceni:

(1) — patefni traté IDS

(2) — vyznamné traté IDS

(3) — mistni traté IDS

(4) — traté s minimalnim vyznamem pro IDS

(7) — v poznamce uvedeny vyznamneé pfipravované akce

20



SURPMO, a.s., Praha - Projektové stfedisko Hradec Kralové Studie - Vyvoj dopravnich vztah( na tzemi Kralovéhradeckého kraje

« ANALYZA VZAJEMNYCH VAZEB SILNICNi A ZELEZNICNi DOPRAVY

Vzajemné vazby mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou se projevuji pfedevsim v otazce hromadné prepravy osob. V této problematice je vychozim dokumentem zpracovana studie Integrovana
doprava v Kralovéhradeckém kraji (Finespa — 06.2005), ktera se zabyvala ¢lenénim jednotlivych trati do jednotlivych kategorii, a to pfedevSim z hlediska jejich vyuzitelnosti v ramci integrovaného

systému kraje. Zelezniéni trat&, nebo jejich useky, byly na zakladé mnoha kritérii zafazeny do &tyF zakladnich kategorii:

Traté 1. kategorie

Jedna se o skupinu nejdllezitéjSich trati, které jsou dobfe konkurenceschopné autobusové i automobilové dopravé. Zajistuji pfedevsim rychlé radialni spojeni vyznamnéjSich sidel s Hradcem
Kralové nebo okolnimi regiony. Vyznamnou funkci trati prvni kategorie je také svoz cestujicich z autobusu, které ve stanovenych uzlech traté napajeji. Na tratich prvni kategorie je doprava provozovana
nejméné v hodinovém taktu a vétSinou je alespon v hlavnich pfepravnich ¢asech zahusténa na pulhodinovy interval.

V jednohodinovém az dvouhodinovém taktu je na tratich prvni kategorie provozovana také rychlejSi doprava formou spésnych viakl nebo rychlik(l objednavanych statem.

Traté 2. kategorie

Traté 2. kategorie jsou vyznamnou ¢asti dopravniho systému Kralovéhradeckého kraje. Tyto Zelezniéni traté zajiStuji vyznamna radialni spojeni regionu s Hradcem Kralové, dllezité tangencialni
prepravni proudy a napaji traté prvni kategorie.
Traté druhé kategorie jsou provozovany v hodinovém taktu osobnich viakl, nebo v prokladaném taktu 120 minut rychlych vlaki a 120 minut zastavkovych vlak(. Na slabsSich Usecich je na tratich se
zastavkovou dopravou mozno zaveést dvouhodinovy takt.

Také traté druhé kategorie pIni funkci patefe regionalni dopravy. Zajistuji pfepravu cestujicich mezi hlavnimi uzly, do nichz svazeji cestujici autobusové pfipoje.

Prodlouzeni patere a svozy budou predstavovat traté 3. kategorie

Traté 3. kategorie slouzi pfedevSim pro regionalni dopravu a svoz cestujicich na patef. Pfestup z autobusl je méné Casty a je spiSe dopliikem v méné vyznamnych smérech, nez aby byl zakladni
prepravni nabidkou. Tyto traté budou provozovany zpravidla s delSimi intervaly mezi spoji, a to bud podle mistnich potfeb, nebo ve dvouhodinovém taktu, ktery mize byt v opodstatnénych pfipadech
zahus$tén na hodinu.

Také traté treti kategorie maji nezanedbatelny pfepravni vyznam. Pfesto by v8ak bylo mozné v nékterych pfipadech (z ekonomickych divodl) uvazovat o nahrazeni Zelezni¢ni dopravy autobusy. V jinych

pripadech by vSak zastaveni provozu vedlo i pfi nahrazeni autobusovou dopravou k citelnému zhorSeni dopravni obsluznosti a s tim spojenym dal$im problémum v regionu. To se tyka napfiklad trati
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Vv s

je zde doplnéno hodnoceni na 3a, 3b a 3c, které sestupné dale tfidi traté dle vyznamu pro dopravni obsluznost.

Traté s minimalnim vyznamem pro osobni regionalni dopravu predstavuji traté 4. kategorie

Traté 4. kategorie jsou traté, které jsou zpravidla pomalé, nekonkurenceschopné autobusim nebo nemaji vhodné trasovani a miji dllezita sidla. V fadé pfipadu maiji tyto traté vice ze zminénych

nevyhod. Dopravni obsluznost v téchto trasach zajisti vyhodnéji autobusova doprava.

Prehled o zarazeni jednotlivych Useku trati do téchto kategorii udava nasledujici tabulka:

Trat’ Usek Kategorizace
016 Borohradek — Holice 3
020 Velky Osek - Chlumec nad Cidlinou 3b

Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové hl. n.
Hradec Kralové hl. n. - Tynisté nad Orlici
Tynisté nad Orlici — Borohradek

Borohradek — Chocen

021 Tynisté nad Orlici - Doudleby nad Orlici
Doudleby nad Orlici — Zamberk
022 Castolovice - Rychnov nad KnéZnou
Rychnov nad KnézZnou — Solnice
023 Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach
026 Tynisté nad Orlici - Nové Mésto nad Metuji

Nové Mésto nad Metuji — Vaclavce
Vaclavice — Nachod

Nachod — Hronov

Hronov — Mezimésti

Mezimésti — Broumov

Broumov - Otovice zastavka

028 Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska
030 Jaromér - Dvuar Kralové nad Labem
Dvar Kralové nad Labem - Stara Paka
031 Pardubice hl. n. - Hradec Kralové hl. n.
Hradec Kralové hl. n. — Jaromér
032 Jaromér - Starko¢

Starko¢ - Cerveny Kostelec

Cerveny Kostelec - Trutnov hl. n.

033 Starko€ - Nachod

040 Chlumec nad Cidlinou - Novy BydZov
Novy BydZov — Ostromér

I\)I\)I\)—\—\—\—\—\gghhl\)l\)—\l\)l\)l\):;l\)l\)l\)—\—\—\—\—\
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Ostromér - Nova Paka 2
Nova Paka - Stara Paka 2
Stara Paka - Martinice v KrkonoSich 2
Martinice v Krkonosich - Stara Paka 2
Kunc¢ice nad Labem - Trutnov hl. n. 2
041 Hradec Kralové — Ostromér 2
Ostromér — Jigin 2
Ji¢in — Turnov 2
043 Trutnov hl.n. — Kralovec 4
Kralovec - Zacléf 4
044 Kuncice nad Labem — Vrchlabi 2
045 Trutnov hl.n. - Svoboda nad Upou 3a
047 Trutnov - Horni Adr$pach 3a
Horni AdrSpach - Teplice nad Metu;ji 3a
061 Kopidlno — Ji€in 2
062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec 3b
063 Dolni Bousov — KopidIno 4
064 Dolni Bousov — Sobotka 3a
Sobotka — Liburi 3¢
Libufi - Lomnice nad Popelkou 4
Lomnice nad Popelkou - Stara Paka 3b

Na zakladé provedené analyzy je nutné navrhnout systém patefe regionalni dopravy, a to vytipovanim spadovych obci a pfestupnich uzlG mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou. Zelezniéni doprava
by méla byt nosnou pro propojeni spadovych obci a vzdalengjSich cilt a k zajisténi rychlé prepravy obyvatel mezi t€mito body. Autobusova doprava by méla mit funkci navozu cestujicich do uzlovych

prestupnich mist.
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GRAFICKA CAST
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SYNTETICKA CAST
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TEXTOVA CAST, TABULKOVA CAST,
KARTOGRAMY
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« NAVRH KONCEPCE SILNICNi DOPRAVY

Vvchozi predpoklady zakladni koncepce silniéni dopravy a SirSi dopravni vazby

Sougasna silniéni sit a planované zaméry na silniéni siti Kralovéhradeckého kraje vychazeji z celkové schvalené koncepce silniéni sité Ceské republiky, ze schvalenych UP VUC véetné zavérd
z projednaného konceptu UP VUC okresu Jigin. Sougasné jsou tvofeny s ohledem na aktualizované zaméry vedeni silniéni sité a navrhovana fe$eni zapracovana v jednotlivych tzemnich planech mést a
obci a vychazeji i z dalSich podkladovych materiald, a to ze Studie dopravni infrastruktury Kralovéhradeckého kraje a z Generelu silni¢ni dopravy Kralovéhradeckého kraje. Koncepce rozvoje silni¢ni sité
v severovychodni &asti Ceské republiky je zaloZena na realizaci vystavby dalnice D11 (R11) v trase Praha - Hradec Kralové - Jaromé&F - Trutnov - Kralovec — Polsko a na nové trasy rychlostni silnice R35
v useku Ulibice - Hradec Kralové - Olomouc, ktera prochazi napti¢ tzemim ve sméru severozapad — vychod.

Vedeni dalnic a rychlostnich silnic vytvaFi podminky pro kvalitativng vy$$i drovef napojeni tohoto Uzemi nejen na velké sidelni aglomerace Ceské republiky, ale i pro propojeni dotéeného Uzemi
s okolnimi staty.

Na tento systém navazuje sit silnic I. tfidy. Jejich vedeni je z vétSi ¢asti mozné povazZovat za stabilizované, proto je u nich sledovano predevsim zkvalitnéni jejich vedeni tak, aby odpovidalo
navrhovym parametrim a vyhledovym potfebam, tedy pfedevsim vedeni mimo zastavéné uzemi jednotlivych sidel. Tuto zakladni silni¢ni sit’ dale doplriuji silnice Il. tfidy, u kterych je pfedevSim sledovano
odstranéni jednotlivych dopravnich zavad, upravy Siftkového uspofadani stavajiciho vedeni a pfipadné pfelozky, souvisejici se zménami vedeni silnic vysSich tfid.

Ze z&vér( upravené verze Studie vychazi i koncepce rozpracovanych Zasad Gzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (ZUR KHK).

Navrh silnic¢ni sité

Dalnice a rychlostni silnice

Dalnice D11 (R11) (Praha - Hradec Kralové - Kralovec) - prochazi feSenym uzemim nejprve po jeho jiznim okraiji, jizné od stavajici trasy silnice 1/11. Pfed méstem Hradec Kralové se staCi smérem
severnim na Jaromér a Trutnov a dale smérem na Kralovec, kde pfechazi do Polské republiky. V Useku severné od Jaromére je trasa uvaZzovana dle vladniho usneseni v kategorii rychlostnich silnic, tedy
jako silnice R11. Rozhodujici pro Gzemi je situovani dalniénich kizovatek, které umozni napojeni stavajici silniéni sité. V sou¢asné dobé je v provozu Usek od Prahy po MUK Sedlice. Ve fazi vystavby je
usek po zelezniéni trat €. 020 Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové. Trasa navrhovaného navazujiciho useku byla zapracovana podle schvalenych jednotlivych izemnich planu velkych uzemnich

celkd, a to z 2. zmé&n UP VUC Hradecko - pardubické sidelni regionalni aglomerace a z UP VUC Trutnovsko - nachodsko.

Rychlostni komunikace R35 (Ulibice - Hradec Kralové - Mohelnice - Olomouc) - prochazi v nové trase napfi¢ izemim Kralovéhradeckého kraje v podstaté v soub&hu se stavaijici trasou silnice 1/35.
Vytvari tak podminky pro nova napojeni a vazby, coz ma disledky ve snizeni intenzit nejen na stavaijici trase silnice 1/35, ale i na dalSich silni€nich tazich. V useku od hranice s Libereckym krajem po

Ulibice byla zapracovana trasa na zakladé projednani konceptu UP VUC okresu Jigin, tedy v tzv. severnim koridoru v silniéni kategorii ve dvoupruhovém usporadani s vystfidanou moznosti piedjizdéni.
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V dal$im navazujicim useku mezi Ulibicemi a Hradcem Kralové je trasa této silnice jiz uvaZzovana v kategorii rychlostni &tyfpruhové silnice. Jeji navrhovana trasa vychazi ze schvaleného UP VUC - 2.
zmén Hradecko - pardubické sidelni regionalni aglomerace. To se tyka i pokracovani R35 jihovychodnim smérem od dalnice D11 jizné od Hradce Kralové. Tento usek je v sou¢asné dobé ve fazi

vystavby, do tohoto uzemi vSak zasahuje jen okrajové.

Silnice |. tridy

Silnice /11 (Podébrady - Hradec Kralové - Zamberk - Sumperk) - je vedena ve sméru vychod - zapad po jiznim okraji Kralovéhradeckého kraje. V Useku mezi Podé&brady a Hradcem Kralové byla
problematika velmi vysokého dopravniho zatiZzeni jiz vyfeSena realizaci useku dalnice D11, a tak v tomto useku jiZ pIni funkci doprovodné trasy k dalnici D11. V prostoru Hradce Kralové je dlouhodobé
uvazovano s prelozenim soucasné trasy do polohy severniho obchvatu s napojenim na dnesni trasu pfed Tfebechovicemi pod Orebem. V dalSim pokracovani se uvazuje s preloZzenim do nové trasy jizné
od Castolovic a severné od Kostelce nad Orlici. Na tuto pfeloZku navazuje severni obchvat Doudleb nad Orlici, ktery se napoji na jiz realizovany Usek severniho obchvatu Vamberka. Dal$i vedeni je

sledovano v sou€asné stopé az na hranice kraje, s vyjimkou useku pfeloZeni trasy v prostoru Rybné nad Zdobnici.

Silnice 1114 (Liberec - Vrchlabi - Trutnov - Nachod - Vamberk - Usti nad Orlici - Ceska Tiebova) - prochazi napfi¢ tzemim ve sméru severozapad - jihovychod. Od jihovychodu se predpoklada
preloZka soucCasné trasy v prostoru Zamél, PotStejn a nasledné i vyhledové preloZeni trasy po jihovychodnim okraji Vamberka s napojenim na silnici I/11. Zde se vyuziva jiz realizovaného useku prelozky
silnice 1/11, od niz se trasa odklani v nasledujici kfizovatce smérem na Rychnov nad KnéZnou a Solnici, kde je vedena ve stavajici trase. Pfipadné feSeni obchvatovych tras je u téchto mést uvazovano

jako uzemni rezerva. Dale trasa silnice zlistava vedena ve stavajici trase. Pouze v prostoru sidla Béstviny je navrhovana smérova rektifikace smérového oblouku.

V prostoru Nového Mésta nad Metuji a obce Vrchoviny je navrzeno prelozeni trasy do nového koridoru dle UP VUC Trutnovsko - nachodsko. Poté navrhovana trasa sleduje opét svou dnesni trasu, a to
az po prostor obce Vysokov, kde se navrhovana trasa odklani zapadnim smé&rem do nové kfiZzovatky se silnici 1/33. Odtud az po Cerveny Kostelec je vedeni silnice 1/14 uvaZovano ve zcela nové trase,
ktera zacina jejim odklonénim od obchvatové trasy silnice 1/33 kolem Nachoda a pokracuje severnim smérem vychodné od obci Kramolna, Trubé&jov a OleSnice s napojenim na sou€asnou trasu na

vychodnim okraji Cerveného Kostelce. V dal$im pokragovani se predpoklada pouze feseni problematiky nevhodného smérového vedeni v prostoru Upice.

Usek az po Trutnov patii z hlediska smérovych parametrd a $itkového usporadani mezi nejhorsi useky silnic |. tfidy v Ceské republice a nelze jej, vzhledem ke slozité konfiguraci terénu, upravit na
odpovidajici parametry. V dlouhodobém &asovém horizontu se tak pfedpoklada pieloZeni silnice do nové trasy, a to od Cerveného Kostelce smé&rem zapadnim s napojenim na navrhovanou trasu silnice

R11 a na stavajici trasu silnice 1/37. Variantnim feSenim je jeji odpojeni od stavajici trasy az v prostoru Rtyné v PodkrkonosSi, kde by na tuto navazala i prelozka silnice 11/567 od Hronova.

V dalSim pokraCovani od Trutnova je vedeni silnice stabilizovano. Z dlouhodobého hlediska se pfedpokladaji pouze kratké pfelozky, které predevSim upravuji sou¢asné smeérové nevyhovujici parametry,
a to v prostoru obci Javornik a Rudnik. Dal$i vyznamna preloZka se uvazuje v prostoru Vrchlabi, kde je nova trasa uvazovana jiznim obchvatem s navazanim na jiz realizovanou pielozku silnice 11/295 na

zapadnim okraji mésta.

Silnice 1/16 (Mlada Boleslav - Ji¢in - Trutnov - Kralovec) - je ve sméru od Mladé Boleslavi az po Novou Paku (Kumbursky Ujezd) vedena v odpovidajicich smé&rovych parametrech. Proto se v tomto
useku predpoklada pouze doplnéni nékterych mimourovnovych kfizovatkovych vétvi v prostoru Ji€ina. V navazujicim useku se pfipravuje preloZzeni této silnice do obchvatové trasy po jizni strané Nové

Paky s napojenim na souc€asnou trasu za obci Vrchovina a s rektifikaci smérovych obloukl v prostoru obce Vidochov. Po odboc&eni silnice 11/293 v obci Horka u Staré Paky dopravni vyznam silnice

Listopad 2007, Gprava kvéten 2008 28



SURPMO, a.s., Praha - Projektové stfedisko Hradec Kralové Studie - Vyvoj dopravnich vztah( na tzemi Kralovéhradeckého kraje

vyrazné klesa a jeji stavajici vedeni je mozné az po Trutnov povazovat za stabilizované. V tomto useku se pfedpokladaji pfelozky pouze v prostoru obce Pilnikov. Pokracovani trasy silnice severné od
Trutnova smérem na Kralovec pozbude po realizaci rychlostni silnice R11 zcela dopravniho vyznamu, proto by mél byt usek nasledné pfeveden do kategorie silnic Il. tfidy. V souvislosti s moznou
realizaci vodni nadrze Vestfev je navrhovano vedeni silnice 1/16 ve zcela nové trase, a to severné od ni, tedy severné obci Dolni Kalna, Horni a Dolni OleSnice, s navazujici Uzemni rezervou prelozky
silnice 11/295, navazuijici na navrhovany obchvat Dolni Branné (dle UP VUC Trutnovsko — nachodsko). V této souvislosti je uvazovana i dal$i navazuijici prelozka silnice 1/16, a to smé&rem k dalnici D11

(R11), a to do navrhované kfiZzovatky, do které je napojena vyhledova pfelozka silnice 1/14.

Silnice 1/31 (okruh Hradec Kralové) - je okruzni silnici vnitiniho komunikacniho systému mésta Hradec Kralové. Tato zUstava i nadale vedena ve stavajici stopé. Sou€asné znacné dopravni zatizeni je

v navrhu eliminovano zejména vyfeSenim navazujiciho vnéjSiho komunikacniho systému a prelozenim dalkovych tras mimo zastavéné uzemi mésta.

Silnice 1/32 (Podébrady - Ji€in) - byla jiz dfive z vétSi Casti rekonstruovana v odpovidajicich parametrech. Zbyvajici nevyhovujici useky jsou v navrhu fedeny severnim obchvatem Kopidlna, pfeloZzkou

vedenou v soubéhu se Zelezniéni trati mezi obcemi Ji€inéves a BartouSov a vychodnim obchvatem Starého Mista.

Silnice 1/33 (Hradec Kralové - Jaroméf - Nachod - Polska republika) - je jednou z nejvyznamnéjsich silniénich tras v Kralovéhradeckém kraji. Usek mezi Hradcem Kralové a Jaroméfi je ponechan
zcela ve stavajici trase a feSeni dopravni problematiky tohoto useku se predpoklada realizaci vystavby dalnice D11, kde by stavajici trasa plnila funkci doprovodné silnice k dalnici D11. Navazuijici usek
od JaroméFe po hraniéni pfechod je FeSen fadou pfelozek soudasné trasy mimo zastavéné uzemi jednotlivych obci. Kromé& dokonéeni obchvatové trasy kolem Ceské Skalice jsou to severni obchvat
Jaromére (od navrhované kfizovatky s dalnici D11 az za obec Dolany), nasleduje jizni obchvat obce SviniStany. V prostoru Nachoda se pfedpoklada prelozeni trasy silnice do polohy severniho obchvatu

mésta s novym napojenim na hrani¢ni pfechod.

Silnice I/35 (Liberec - Ji€in - Hradec Kralové - Litomysl - Moravska Trebova - Mohelnice) - bude i po realizaci navrhované trasy silnice R35 vyznamnou obsluZznou dopravni osou tohoto uzemi, plnici
funkci doprovodné silnice k rychlostni silnici R35. Vzhledem k tomu, Ze sou€asné dopravni problémy jsou v navrhu feSeny pravé novou trasou silnice R35, je mozné povazovat jeji sou€asné vedeni za
odpovidajici pfedpokladanému dopravnimu vyznamu, kromé useku mezi budouci mimouroviiovou kfizovatkou s dalnici D11 a sou€asnou kfiZzovatkou se silnici 1/33. Tento usek je nutno z kapacitnich
dGvodu rozsifit na &tyFpruhové usporadani. Dale se na dnesni trase silnice 1/35 nepredpokladaji Zadné zmény &i pielozky, kromé téch, které jsou vyvolany realizaci rychlostni silnice R35. Reseni Useku

severozapadné od Ulibic je popsano v ramci popisu trasy R35.

Silnice 1/36 (Chlumec nad Cidlinou - Pardubice - Holice) - ma dopravni vyznam zejména pro pfipojeni prostoru Pardubic na dalnici D11 ve sméru na Prahu a do dotéeného uzemi zasahuje pouze
okrajové&. Z hlediska $irsich dopravnich vazeb, a to v souladu se zaméry zakotvenych v UP VUC Pardubického kraje, je jeji vedeni prodlouzeno od Holic aZz po napojeni na silnici I/11 s novym vedenim

trasy severné od Borohradku.

Silnice 1/37 (Zdirec nad Doubravou - Chrudim - Pardubice - Hradec Kralové - Trutnov) - je jednou z nejvyznamnéj$i dopravnich os tohoto Uzemi ve sméru sever - jih, zajistujici nejen propojeni
nejvétSich sidelnich utvarl, ale i vazby dalkového charakteru. Vzhledem k jejimu vyznamu a zatizeni je ve sméru od Hradce Kralové az po Chrudim uvazovano se Ctyfpruhovym usporadanim.

V severnim pokra¢ovani od Jaroméfe po Trutnov se pfedpoklada podstatné snizeni dopravniho vyznamu, a to jako doprovodné trasy k rychlostni silnici R11. V prostoru Trutnova se pfedpoklada prelozka
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soucasné trasy po zapadnim okraji zastavby s vybudovanim nové kfizovatky se silnici 1/16.

,»Jizni spojka“ (Hradec Kralové) — je novym propojenim silnice 1/37 a dnesni silnice 1/11 v jihozapadnim sektoru mésta.

Silnice Il. tridy

Silnice 1/252 (Pomezni Boudy — Horni Mar$ov) — je vedena v sevieném Gdolim Malé Upy do prostoru Pomeznich Bud, kde je situovan i hraniéni pfechod pro osobni dopravu do Polské republiky.

Parametry silnice tak jsou omezeny terénnimi moznostmi. Vedeni silnice je mozné povazZovat za stabilizované.

Silnice 11/279 (hranice kraje - hranice kraje) — zasahuje do severozapadni Casti feSeného Uzemi pouze okrajové a vzhledem ke svému minimalnimu dopravnimu vyznamu zUstava vedena v dnesni

trase.

Silnice 11/280 (1I/326 - Smidary - Kopidlno - Liban - hranice kraje) - zlstava v podstaté vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén. Navrhovany jsou pouze jeji kratké prelozky u obce Zliv
a v prostoru Kopidlna, a to v souvislosti s pfeloZzkou silnice /32 a s feSenim jejiho napojeni na tuto silnici. Ostatni zaméry jsou dlouhodobého charakteru a pfelozky jsou uvazovany v prostoru jizné Libané

a v prostoru Smidar.

Silnice 111281 (Ujezd pod Troskami — Sobotka — hranice kraje) - ziistava vedena v dne$ni trase bez podstatnych zmén. UvaZovany jsou pouze prelozky v misté napojeni na nadfazeny systém, a to

v prostoru Sobotky a Ujezda pod Troskami.
Silnice 11/283 (Stara Paka — hranice kraje) - zasahuje do Uzemi pouze okrajové a vzhledem k minimalnimu dopravnimu vyznamu zUstava vedena ve své dnesni trase.

Silnice 11/284 (hranice kraje - Nova Paka - Lazné Bélohrad - Miletin - Lanzov) — tuto silnici Ize povazovat za soucast velmi vyznamného propojeni, a to ve vazbé na silnice 11/501 a 11/285, tedy ve
sméru Jic¢in (1/16) — Lazné Bélohrad — JaroméF. Z tohoto dlivodu jsou na ni navrhovany prelozky v prostoru Lazni Bélohrad (severni objezd) a v prostoru Miletina po jeho severnim okraji s pokracovanim
pfeloZky az po hranice okresu, s napojenim na dnesni trasu silnice 11/285 u Bilych Poli¢an. V této souvislosti by bylo vhodné provést pfecislovani silnic Il. tfidy. Silnice [1/284 by méla byt vedena v trase

Nova Paka - Lazné Bélohrad — Hofice a silnice 11/501 v trase Luzany — Lazné Bélohrad — Miletin.

Silnice 11/285 (Sedlec 11/325 - Velichovky - Jaromér - Nové Mésto nad Metuji - Olesnice v v Orlickych horach) ma dopravni vyznam pfedevsim pro spojeni mezi Ji¢inem a Jaroméfi a dale na Nové
Mésto nad Metuji, kde se také predpoklada odstranéni stavajicich dopravnich zavad v prostoru Sedlece, Vilantic, Hustifan a severné od Velichovek, dale pak v prostoru obce Méstec, s moznym
vyhledovym pfevedenim dopravy i mimo obec Nahorany. Ostatni Useky této silnice, a to zapadné od Jaromére a vychodné od Nového Mésta nad Metuji, zUstavaji vedeny, vzhledem k podstatné nizSimu

dopravnimu vyznamu, v soucasné trase.
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Silnice 11/286 (Misecky - Jilemnice - Lomnice nad Popelkou - Ji¢in) — je dalSi z vyznamnych silnic Il. tfidy. Jeji sou¢asna problematika spociva v jejim vedeni centrem Ji€ina. Z tohoto divodu je vedeni
v navrhu preloZzeno do nové trasy, a to s odpojenim nové trasy severné od Valdic a napojenim na dnesni silnici I/16 u Robous. PfeloZka je pro mésto velmi vyznamna, zejména vzhledem k odvedeni

t&Zké dopravy z centralni &asti mésta. V nasledném pokracovani silnice severnim smérem je navrhovana pielozka v prostoru Zeleznice, a to v poloze vychodniho obchvatu.

Silnice 11/295 (Spindlerdv Mlyn - Vrchlabi - Studenec) - je hlavni pfistupovou komunikaci do oblasti stfednich Krkono$ od silnice 1/16 a kromé prelozky v prostoru Dolni Branné ztistava vedena v dnesni
trase bez podstatnych zmén. Nové vedeni by bylo uvaZzovano pouze v souvislosti s pfelozkou silnice 1/16, vyvolanou realizaci vodni nadrze Vestfev. V prostoru Vrchlabi byla jiZ jeji trasa realizovana

v poloze zapadniho obchvatu.

Silnice 11/296 (Mladé Buky 1/14 - Pec pod Snézkou) - je vyznamnou pfistupovou trasou ze sméru od silnice 1/14 do prostoru Pece pod SnézZkou. Jeji trasa byla v podstaté rekonstruovana do

odpovidajicich parametr( v zavislosti na terénnich podminkach. Jeji vedeni je tedy mozné povazovat za stabilizované.

Silnice 111297 (Cista 1/14 - Janské Lazné - Svoboda nad Upou) — je propojujici silnici mezi silnicemi 1/14 a 11/296 a zpFistupriuje prostor Cerného Dolu a Janskych Lazni. Trasa silnice pfekonava znaéné

vySkoveé rozdily. Pfestoze tak je jeji vedeni znané ovlivnéno slozitou konfiguraci terénu, je plné stabilizovano.

Silnice 11/298 (hranice kraje — Trebechovice pod Orebem - Opoc¢no - Dobruska - Bohdasin) patfi mezi dopravné vyznamnéjsi silnice Il. tfidy. Propojuje silnice 1/35, 1/11 a 1/14 vychodné od Hradce
Kralové. Sou€asné na ni lezi vyznamné sidelni utvary Trebechovice pod Orebem, Opocno a Dobruska. PfeloZzky stavajiciho vedeni silnice jsou navrzeny po severnim okraji obce Kriovice pfed
pripojenim na silnici 1/11, dale vychodni objezd Tfebechovic pod Orebem a nasledné vyrovnani smérovych obloukt v Useku mezi Ocelicemi a Opocnem a obchvat Ocelic a Opocna. Prelozeni trasy po

jiznim okraji Dobrusky s novym napojenim na silnici 1/14 bylo jiz realizovano. Severovychodné od Dobrusky dopravni vyznam silnice klesa, proto je v tomto useku i nadale pIné vyuzivana stavajici trasa.

Silnice 11/299 (Debrné - Dvur Kralové nad Labem - Choustnikovo Hradisté 1/37 / Jaromér - Trebechovice pod Orebem) - od severu vyuziva i nadale své souCasné trasy. Navrhované zmény v centru
Dvora Kralové nad Labem souvisi s navrhovanym vnitinim komunikacnim systémem mésta (propojeni ulic TyrSova a Jiraskova). Na zapadnim okraji mésta je ve formé uzemni rezervy navrhovana
preloZka v prostoru obce Verdek s napojenim na stavajici komunikacni systém meésta, umoziujici jizni objezd centralni ¢asti s navazanim na navrhovany jihovychodni obchvat mésta. Variantné je
uvazovano s moznou prelozkou od obce Nemojov s napojenim do MUK Kocbete s rychlostni silnici R11, a to z diivodu zlep$eni ptistupnosti prostoru Hostinného od rychlostni silnice. Vychodné od Dvora
Kralové nad Labem se predpoklada preloZeni sou€asné trasy do polohy jizniho obchvatu obce ZbozZi a napojeni na navrhovanou trasu silnice R11. V dal§im pokracovani silnice se pfedpoklada v prostoru
Jaromére jeji preloZeni s jiznim obchvatem Josefova. Dale jiz je vedeni této silnice ponechano ve stavajici trase az po Tfebechovice pod Orebem, kde je uvazovano s preloZkou severozapadné od obce

S napojenim na navrhovanou prelozku silnice 1/11.

Silnice 1/300 (Hofice - Miletin - Dviir Kralové nad Labem - Kocbefe 1/37 / /14 - Zacléf - Kralovec 1/16) - bude v prostoru Hofic v souvislosti s realizaci trasy rychlostni silnice R35 napojena nové
uvazovanou MUK. V centralni &asti mésta se predpoklada realizace nového Useku pritahové komunikace, umozfiujici objezd vlastniho centra mésta. V dlouhodobém &asovém horizontu je uvazovano i
S jejim prelozenim do polohy severniho objezdu mésta s ¢asteCnym vyuzitim stavajici silnice 11/501 a novym napojenim na dnesni silnici 1/35. DalSi navrhovana pfelozka je v prostoru Miletina a v prostoru
Dvora Kralové nad Labem, kde je vedeni silnice uvazovano v poloze vychodniho objezdu mésta. V useku od silnice /14 po ZacléF ma silnice rozdilny charakter. Silnice je zde vedena v omezenych
Sitkovych parametrech s fadou smérovych oblouk(i minimalnich polomérd. Zde je nezbytna Uprava na odpovidajici $itkové usporadani. Usek vychodné od Zacléfe Ize naopak povazovat za odpovidaijici

dopravnimu vyznamu.

Silnice 11/1301 (Pofi€i 1/14 - Chvale¢€ - Police nad Metuji) — pomérné vyznamna silnice Il. tfidy, ktera umoznuje jedno z mala propojeni severni ¢asti uzemi Broumovského vybézku ve sméru na Trutnov.

V celém svém prabéhu je charakteristicka omezenymi smérovymi i Sitkovymi parametry a misty i znaénymi podélnymi sklony. Pfesto zUstava vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.
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Silnice 11/302 (Starostin (statni hranice) - Mezimésti - Broumov - Otovice (statni hranice)) - ma i pfes vazby na hrani¢ni pfechody charakter mistniho spojeni sidel v severnim pfihrani¢i. Za
nejvyznamnéjsi dopravni zavadu Ize povazovat jeji vedeni napfi¢ zastavbou a kolem centralni ¢asti Broumova. V dlouhodobém ¢asovém horizontu je navrhovan jizni obchvat mésta s tim, Ze v I. etapé by

byla realizovana pouze jeho €ast, a to propojeni k silnici 11/303 umoZzrujici odvedeni dopravy ze zastavéného uzemi obce Hejtmankovice.

Silnice 11/303 (Janovi¢éky - Broumov - Police nad Metuji - Hronov - Nachod) - z hlediska dopravni obsluhy tohoto uzemi se jedna o nejvyznamnéjsi silnici zpfFistupnujici prostor Broumovska, a to
v useku Nachod — Broumov. PokraCovani na JanoviCky pak odpovida pouze vyznamu ostatnich silnic Ill. tfidy. Silnice ma vzhledem ke slozité konfigurace terénu v celém svém pribéhu omezené
smérové parametry. Proto zUstava vedena v sou¢asném koridoru s pfelozkami v Useku po vychodni strané obce Pékov, rozSifeni useku stoupani na ,Pasa“, pratahu Hronovem v soubéhu se zelezni¢ni

trati a jizné od Hronova vychodné od Zeleznicni traté s novym napojenim na pfelozku silnice 1/33 pfed hrani¢nim pfechodem.

Silnice 111304 (Upice - Hori¢ky - Ceska Skalice - Bohuslavice - Opoéno - Tyni$té nad Orlici) - zistava v Useku od Upice aZ po Bohuslavice vedena ve své dnesni trase bez podstatnych zmén. Jizné
od Bohuslavic jsou vyhledové navrhovany mirné rektifikace smérovych obloukl. Jinak i dalSi usek zUstava veden ve stavajici trase, kromé nového vyhledového pfipojeni na silnici 1/11 na vychodnim
okraji Tynisté nad Orlici.

Silnice 11/305 (Tynisté nad Orlici - Borohradek) - ziistava v tomto uzemi vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 11/307 (VIEkovice - Chvalkovice — Velky TrebeSov) - zlistava vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén. Pfed napojenim na silnici /33 je uvazovano s prelozkou po zapadnim okraji obce

Velky TfebeSov. S touto je vSak vzhledem k dopravnimu vyznamu silnice mozné uvazovat az v ¢asové dlouhodobé&jSim horizontu.

Silnice 11/308 (Hradec Kralové - Bohuslavice - Nové Mésto nad Metuji) - zGstava témér v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén. Prelozky jsou navrhovany pouze na vjezdu do

Hradce Kralové a jihovychodni obchvaty obci Cernilov, Libfice a Bohuslavice.
Silnice 11/309 (Dobruska - Bacetin - 11/310) zUstava témér v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 1I/310 (hranice kraje - Rokytnice v Orlickych horach - Destné v Orlickych horach - OleSnice v Orlickych horach) - zistava vzhledem ke slozité konfiguraci terénu a vzhledem k nizSimu

dopravnimu vyznamu v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 11/311 (Destné v Orlickych horach - Bartosovice v Orlickych horach - hranice kraje) - zUstava v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 11/316 (Kostelec nad Orlici - hranice kraje) - zlistava v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén a noveé je feSeno pouze jeji nové pfipojeni na prelozku silnice 1/11.
Silnice 1I/317 (hranice kraje - Borohradek) - ziistava témér v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 111318 (Castolovice - Rychnov nad Knéznou - 11/310) — ma dopravni vyznam piedevsim v Useku od Castolovic po Rychnov nad KnéZnou. Z tohoto dlvodu je navrhovana pomérné dlouha

preloZzka mimo zastavéné uzemi jednotlivych obci. Vychodné od Rychnova nad Knéznou dopravni vyznam silnice postupné kles4, a tak je jeji vedeni stabilizovano ve stavaijici trase.

Silnice 111319 (Rychnov nad Knéznou - Rokytnice v Orlickych horach - BartoSovice v Orlickych horach) - zlstava témér v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Z navrhovanych prelozek je to pouze rektifikace smérovych obloukl jizné od obce Javornice a v Rokytnici v Orlickych horach v poloze severniho obchvatu.
Silnice 11/320 (Prepychy 11/304 - Libel 11/321) - zustava v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 111321 (Castolovice - Solnice - Destné v Orlickych horach) - zistava v celé své délce vedena v dne$ni trase bez podstatnych zmén. Jedinou navrhovanou prelozkou je nové napojeni na silnici

I/14 ve sméru od Kvasin a nové pfipojeni na silnici 1/14, a to ve stopé vyhledové trasy silnice 1/14.
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Silnice 11/323 (I/35 - Nechanice - D11 - hranice kraje) — jedna se o pomérné vyznamnou trasu ve vazbé od Hofic na dalnici D11, a tak jsou navrhovany prelozky jeji trasy u obci Sucha, Nechanice a po

vychodni strané obce Dobrenice.

Silnice 111324 (hranice kraje - Novy Bydzov - Nechanice - Stézery - /11 / 11/333 - hranice kraje) - sleduje ve sméru od Méstce Kralové az po napojeni na silnici I/11 i nadale dnesdni trasu. Vzhledem
k vy8Simu vyznamu silnice jsou na ni navrhovany pfelozky mimo zastavéné uzemi jednotlivych sidel, a to severné obce Skochovice, jizni obchvat Nového BydZova, severné od Nechanic, jizné od Lubna

a vychodné od StéZer, s novym napojenim na dnesni silnici 1/11.

Silnice 11/325 (Rudnik - Hostinné - Mostek - Lanzov - I/35) z(istava v celé své délce vedena ve své dnesni trase bez podstatnych zmén. Jedina zména stavajici trasy souvisi s feSenim v prostoru centra

Hostinného.

Silnice 11/326 (Novy Bydzov - Sukorady - 1/35) - vyuziva maximalné vyhovujicich usekl soucasné trasy a prelozky jsou navrhovany pouze v pfipadé jejiho prlichodu zastavénym uzemim obci, a to po
jihovychodni strané obce Sukorady, po severnim okraji obce Basnice a jihovychodné od obce Mystéves. PreloZzka v prostoru MetliCan souvisi s navrhovanym jiznim obchvatem silnice 11/324 kolem

Nového BydZova.

Silnice 11/327 (1/35 - Smidary - Novy Bydzov - Chlumec nad Cidlinou — D11 - hranice kraje) - zUstava v tomto Uzemi, vzhledem ke svému minimalnimu dopravnimu vyznamu, vedena v dnesni trase

bez podstatnych zmén. PfeloZka je navrhovana pouze v prostoru Nového Bydzova, a to po zapadni strané mésta, v prostoru Smidar a vychodné od obce Nepolisy.

Silnice 11/328 (Ji€inéves - hranice kraje) - zlstava v celé své délce vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.
Silnice 1I/333 (Hradec Kralové - hranice kraje) - zGstava v tomto uzemi vedena v dnesni trase bez podstatnych zmén.

Silnice 11/501 (Liban — Staré Misto / 1/16 — Lazné Bélohrad — Hofice) — ma dva vyznamové rozdilné useky. V prvnim useku od Libané nema vétsiho dopravniho vyznamu, a tak je zde jeji vedeni

v zasadé stabilizovano. V druhém useku je silnice souc€asti vyznamného propojeni od Ji€¢ina na Jaromér a jsou zde navrhovany prelozky v prostoru ChotCe a Lazni Bélohrad.
Silnice 11/502 (Ji€in — Holin) — ma dopravni vyznam pouze v ramci vnitiniho komunikaéniho systému mésta Ji€ina.
Silnice 11/567 (Rtyné v Podkrkonosi - Hronov) - silnice ma vyznam predevsim pro regionalni propojeni silnic 1/14 a 11/303, tedy propojeni od Hronova smérem na Trutnov, a zUstava vedena ve své

dnesni trase bez podstatnych zmén. Zamyslené zmény se tykaji pfedevsim prostoru Horniho Kostelce, kde jsou navrhovanou pfeloZzkou FfeSeny nevyhovujici odskoCené kfizovatky. Dale dochazi ve
sméru na Rtyni v PodkrkonoSi k mirnym rektifikacim smérovych obloukl. V pfipadé varianty vyhledového prelozeni silnice 1/14 ve sméru rychlostni silnice R11 s odpojenim v prostoru Rtyné

v Podkrkonosi by byla silnice 11/567 pfipojena do mista odpojeni silnice 1/14 od stavajici jizni pfelozkou kolem obce.
Silnice 1/614 (Cerveny Kostelec) — jedna se o jizni propojeni kolem mésta mezi pGvodni a navrhovanou trasou silnice 1/14.

Silnice 11/635 — je pavodni trasou silnice 1/35, ktera v navrhu plni funkci doprovodné trasy k rychlostni silnici R35 a veSkeré prelozky jsou vyvolany pravé realizaci rychlostni silnice.

Listopad 2007, Gprava kvéten 2008 33



SURPMO, a.s., Praha - Projektové stfedisko Hradec Kralové Studie - Vyvoj dopravnich vztah( na tzemi Kralovéhradeckého kraje

Silnice Ill. tridy

Prelozky silnic Ill. tfidy feSi pfedevSim problematiku mistnich bodovych dopravnich zavad, a to v zavislosti na vyznam silnice a zavaznosti dopravnich zavad. Déle jsou uvazovany néktera

propojeni sidel s vyuZzitim stavajicich mistnich komunikaci. Navrhované prelozky jsou u téchto silnic:

Silnice 111/01422 — navrhovano nové napojeni na silnici I/14 ze sméru od obce Pfibyslav;

Silnice 111/03524 — navrhovano nové propojeni od Valdic na Kbelnici, tedy propojeni dnesni silnice 1/35 a 11/286;
Silnice 111/27935 — pfeloZka feSi nové napojeni silnice na silnici 11/281 v Sobotce ve vazbé na jeji navrhovanou pielozku

Silnice 1Il/28510 — pfeloZzka mimo zastavbu obce Roznov souvisi s realizaci dalnice D11 a situovanim mimouroviové kfizovatky u Semonic. PfeloZka feSi pfedpokladané vysSi dopravni zatiZzeni na

prujezdu obci, a to od silnice 11/285 na dalnici D11;
Silnice 111/28522 — preloZka feSi problematiku mistnich dopravnich zavad stavajiciho vedeni v Novém Mésté nad Metuji v misté napojeni na nadfazeny systém;
Silnice 111/2867 — prelozka fesi problematiku prijezdu centralni éasti obce Zeleznice;

Silnice 111/29810 — pfeloZzka vychodné od obce Vysoka nad Labem feSi problematiku pfedpokladaného vyssiho zatiZzeni silnice od budouci mimouroviiové kfizovatky na rychlostni silnici R35 v radialnim

sméru na Hradec Kralové;

Silnice 111/129912 — pfeloZzka kolem méstské Casti Hradce Kralové Vékose feSi problematiku pfedpokladaného vyssiho zatiZeni silnice od budouci kfizovatky s pfeloZzkou silnice 1/11 v radialnim sméru na

Hradec Kralové;

Silnice 11l/12997 — pfeloZka kolem méstské Casti Hradce Kralové Pouchov feSi problematiku pfedpokladaného vyssiho zatiZeni silnice od budouci kfizovatky s pfeloZzkou silnice 1/11 v radialnim sméru na

Hradec Kralové;
Silnice 111/3012 — jedna se o nové piipojeni silnice na silnici 1/14 v centru Upice;
Silnice 111/3023 — preloZka v Teplicich nad Metuji FeSi nevhodné kfiZzeni trati s upravou jizniho pfijezdu do mésta, v€etné nového napojeni na silnici 111/30322;

Silnice 111/3028 — pieloZka Kfinice — Broumov fesi nové napojeni obce na Broumov;

Silnice Ill/3036 — prelozka v zapadni ¢asti mésta Nachoda odstrariuje stavajici nevhodné vedeni na prijezdu méstem s novym napojenim na dnesni silnici 1/33;

Silnice 11I/30311 — pfelozka v Useku Hronov — Zd'arky Fesi nové napojeni na silnici 11/303 mimo zastavbu Hronova;

Silnice 111/30317 — prfeloZka v obci Bezdékov nad Metuji je nové napojena na silnici 111/30316 ve stfedu obce;

Silnice 1l/30323 — prelozka jizné od Jetfichova feSi nevhodny prijezd ¢asti obce a vyrazné zkvalitfiuje propojeni od Broumova na Teplice nad Metuji;

Silnice 111/3049 — prelozka po vychodnim okraji obce Zernov odstrafiuje nevhodné smérové a sklonové parametry stavajici trasy a vyraznym zpdsobem zkvalitfiuje propojeni od Ceské Skalice na
Cerveny Kostelec;

Silnice 111/30429 — je propojenim obce Bolehost a silnice 11/304 a plné vyuziva stavajiciho useku mistni komunikace;

Silnice 111/3107 — usek od Orlického Zahofi po stavajici silnici 11/3107 je veden po dnedni mistni komunikaci a je navrzen jako pokra¢ovani silnice Ill. tfidy;

Silnice 111131011 — preloZky v Useku Ri¢ky v Orlickych horach — Souvlastni a Souvlastni - 11/310 se pfedpokladaji pouze v souvislosti s realizaci vodni nadrze P&gin;

Silnice 111/3128 — pfeloZka po vychodnim okraji Rybné nad Zdobici je novym napojenim na silnici I/11 mimo zastavbu obce;
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Silnice 111/31813 — Usek Liberk — Prorubky je veden po dnesni mistni komunikaci a je navrzen jako pokracovani silnice lll. tfidy;

Silnice 111/31817 — usek Ovcin - Velky Uhfinov je veden po dnedni mistni komunikaci a je navrzen jako pokra¢ovani silnice Ill. tfidy;

Silnice 111/31910 — v Rokytnici v Orlickych horach jsou navrhovany dveé pfelozky, a to novy vstup do centra od zapadu a kratka prelozka v centru obce;

Silnice 11113209 — prelozka u obce Cestice je novym napojenim na silnici 1/11, a to vstficné do kfiZovatky s navrhovanou silnici 1/36. PreloZkou je zaroveri feSeno i kfizeni se Zelezniéni trati;
Silnice 111/32329 — prfeloZka u obce Lib&any obchazi obci po jihozapadni strané mimo sou€asnou zastavbu;

Silnice 111/32414 — pfelozka je novym napojenim silnice na dnesni silnici 1/11 na zapadnim okraji Chlumce nad Cidlinou

Silnice 111/32510 — preloZka silnice kolem obce Jefice obchazi zastavbu obce po jizni strané. V prostoru Hofic je pak pfeloZzena do soubéhu se Zelezni¢ni trati, a tak je pfimo napojena na dnesni silnici
1/35;

Silnice 111/32527 — pfelozZka silnice v prostoru Hofic navazuje na pfelozku silnice 111/32510 a je téz vedena v soubé&hu se Zelezni¢ni trati;

Silnice 111/3267 — pfeloZka u obce Dobra Voda u Hofic je vyvolana realizaci rychlostni silnice R35;

Silnice Ill/32747 — pfelozka v obci Ohnistany je novym propojenim se silnici 111/28047 v severozapadni ¢asti obce;

Silnice 111/32752 — pfeloZka u obce OstroméF je vyvolana realizaci rychlostni silnice R35;

Silnice 111/32837 — prfeloZka u obce Ji€inéves odstranuje nevhodné souc¢asné smérové pomery;

Silnice 111/32840 — preloZka u obce Vitinéves fesi souCasné urovihove kfizeni se Zelezniéni trati a je CasteCné vedena mimo zastavbu obce;

Mistni komunikace Lochenice — Skali¢ka - je navrZzena k zafazeni mezi silnice Ill. tfidy

Propojeni silnic 1/37 a 111/29810 — je soucasti doplnéni komunikaéniho systému Hradce Kraloveé ve vazbé na tzv. “jizni spojku®

Silni¢ni hrani¢ni prechody

V soucCasné dobé jsou nejvyznamnéjSim nadregionalnim silniénim hrani¢nim pfechodem Nachod - Kudowa Zdrdj. Tento hranicni pfechod je dlouhodobé zna¢né vyuzivan zejména kamionovou
dopravou. K vyraznému odlehCeni pfechodu by mélo dojit po vybudovani rychlostni silnice R11 a nového hraniéniho pfechodu v Kralovci.
Dals$i silniéni hrani¢ni pfechody maji pfedevSim regionalni vyznam. Jedna se o Pomezni Boudy - Przelecz Okraj, jeho situovani v nadmofské vySce asi 1000 m n.m., navic v prostoru KRNAP
s pFistupovymi silnicemi neumoZznujicimi rozsahlejSi upravy, vSak limituje moznosti jeho vyuzivani, a Kralovec — Lubawka, ktery je pfistupny silnici 1/16 od Trutnova nebo i prostfednictvim silnice 11/300,
vedouci od silnice /14 pfes Zacléf. Obé trasy maji vzhledem k terénnim podminkam zna&né omezené parametry, coz ovliviiuje soudasné moznosti jejich vyuzivani. V tomto prostoru se pfedpoklada
vystavba nového hrani¢niho pfechodu, a to na trase rychlostni silnice R11, ktery by pfeved| veSkerou nakladni dopravu bez omezeni tonaze. Dale jde o hrani¢ni pfechod Starostin — Golinsk, pro jehoz
vySSi vyuzivani je limitujici problém pFistupnosti celého prostoru Broumovského vybézku. Z vnitrozemi je v podstaté pfistupny pouze silnici 11/303 s Fadou dopravnich zavad. Nasleduje silni¢ni hranicni
prechod Otovice — Tlumaczéw, u kterého je pravdépodobnost vétsiho vyuzivani spise v moznosti vazeb Walbrzych — Klodzko pfes uzemi CR, a hraniéni pfechod Orlické Zahoti — Mostowice, ale
pouze pro mistni potreby.

Otevieni novych hrani¢nich pfechodl pro tézkou tranzitni dopravu €i rozsifeni provozu u stavajicich se zasadné neuvazuje. Nové prechody regionalniho charakteru jsou vazany na zamér prelozky
Lachov - Bohdas$in — Libna pro zlepSeni dostupnosti Broumovska ve sméru od Trutnova. Moznou novou trasou se zde jevi propojeni z prostoru Bohdasin, severné od Horni Teplice na Libnou a pres

Polskou republiku na Petfikovice s hraniénimi ptechody Libna - Chelmsko Slaskie a Petiikovice — Okrzeszyn.
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Hraniéni prechod Charakter Rozsah dopravy Provozni doba

Orlické Zahofi - Mostowice 1,3 P,C,M,0A,N1 Nepfretrzita

Nachod - Kudowa Slone 1,3 P,C,M,0OA,B,N Nepretrzita

Otovice - Tlumaczow 1,3 P.C,M,OA,B Nepretrzita

Starostin - Golinsk 1,3 P,C,M,0A,B,N Nepretrzita, N - do 6 t celkové
hmotnosti

Kralovec - Lubawka 1,3 P,C,M,0A,B,N Nepretrzita, N - do 6 t uzitecné
hmotnosti

Pomezni Boudy - Przelecz Okraj 1,3 P,C,M,0A Nepretrzita

Charakter: 1 - hraniéni pfechod pro ob¢any vSech statl

2 - pfechod pro maly pohraniéni styk (Smlouva mezi Ceskou a Polskou republikou o malém pohraniénim styku,

Rozsah dopravy: P - p&si, C - cyklisté, M - motocykly, OA - osobni automobily, B - autobusy, N - nakladni doprava, N1 - nakladni vozidla evidovana v CR a PR do uziteéné hmotnosti 3,5 t (s vyjimkou pfeprav nebezpe&nych nakladu).

Ostatni hraniéni pfechody maji pfedevsim lokalni vyznam pro mistni propojeni ¢i pro potfeby turistickych tras. Tyto pfechody jsou zfizovany vzdy na zakladé mistnich potieb.
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Cislo Usek silnice Uzemné Casovy Délka Poznamka
silnice planovaci horizont prelozky
pfiprava realizace v km
(1) (2) 3) (4) (5) (6)
D11 VIckovice - Kukleny 1 1 2,0
Kukleny - Plotisté 1 1 45
Plotisté - Smifice 1 1 9,0
Smifice - Jaromér, sever 1 1 9,0
Jaromér, sever - Trutnov, jih 1 1 21,0
Trutnov, jih - Kralovec 1 1 18,5
R35 Ulibice 1 1 1,5
Ulibice - Hradec Kralové(D11) 1 1 36,0
1/35 Jinolice - Ulibice 1 1 50
hranice kraje - Jinolice 1 1 10,5
D11 -1/33 1 1 1,5 roz8ifeni na Ctyfpruhoveé uspofadani
11 Hradec Kralové - Tiebechovice pod Orebem 1 1 13,3
Castolovice, Kostelec nad Orlici 1 1 7,0
Doudleby nad Orlici 1 1 1,5
Rybna nad Zdobnici 1 2 1,4
14 Vrchlabi - jizni obchvat 1 1 5,0
Cista 1 1 0,5
Rudnik (Bolkov) 1 1 0,5
Rudnik (kfizovatka s 11/325) 1 1 0,5
Rudnik - Javornik 1 1 2,0
Upice - tunel 1 2 0,5
1137 - Cerveny Kostelec 2 3 13,0
I/37 - Rtyné v PodkrkonoS§i 2 3 13,5 varianta k pteloZce 1/37 - Cerveny Kostelec
\'ysokov - Cerveny Kostelec 1 1 10,0
Vysokov 1 1 0,5
Spy - Nové Mésto nad Metuji - Vrchoviny 1 1 6,0
Béstviny 1 1 1,0
Solnice 2 3 3,0
Rychnov nad Knéznou 2 3 4.5
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Vamberk 1 1 1,5
Potstejn 1 2 2,0
16 Pilnikov 3 2 0,5
Horka u Staré Paky - Vestiev 2 3 10,0| v souvislosti s Uzemni rezervou pro vodni nadrz
Vestrev - D11 2 3 12,0
Nova Paka - Vidochov 1 1 7,0
VIgice 3 2 1,5
32 Kopidino 1 1 3,5
JiCinéves 1 1 2,5
Staré Misto 1 1 2,5
33 JaromérF, sever - Dolany - SviniStany 1 1 6,0 bude realizovana etapové v navaznosti na D11
Ceska Skalice — dokonéeni obchvatu 1 1 2,5
Vysokov - Nachod - Béloves 1 1 6,0
36 hranice kraje - Borohradek - Cestice 1 1 5,5 nahradi dnesni trasu [1/318
37 Trutnov 1 1 3,5
Hradec Kralové — jizni spojka 1 1 3,0
280 Liban 3 3 1,0
Kopidlno 1 1 2,0 v souvislosti s 1/32
Smidary 3 3 0,6
281 Sobotka 3 1 1,0
Ujezd pod Troskami 3 3 1,0
284 Lazné Bélohrad 1 1 2,5
Miletin 1 1 1,0
Bilé Poli¢any 1 1 2,5
285 Sedlec 1 1 1,0 v€etné upravy 11/304
Vilantice 1 1 1,0
Hustifany 1 1 1,0
Velichovky 1 1 1,5
Méstec 1 2 1,5
Nahofany 2 3 2,0
Olesnice v Orlickych horach 3 3 0,5
286 Valdice - JiCin 1 1 4,0
Zeleznice 1 2 2,5
295 Dolni Branna 1 1 1,3
s prelozkou silnice 1/16 v souvislosti s uzemni
Vrchlabi - Dolni Branna - 1/16 2 3 3,8 rezervou pro vodni nadrz
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298 Opocno 1 1 3,0
Canka 1 1 0,5
Ocelice 1 1 1,5
Ledce 1 1 0,5
Trebechovice pod Orebem 1 1 1,5
Krhovice 1 2 1,0
299 Josefov - propojeni na 1/33 1 2 3,0
Dvur Kralové nad Labem, stfed - Verdek 2 2 4.0
Nemojov - Kocbere 3 3 7,0| variantni feSeni doporucené k dalSimu sledovani
Zbozi 1 1 2,0
Trebechovice pod Orebem 1 2 2,0
300 Hofice - stred 3 1 0,5
Hofice - obchvat 1 2 2,0
Dvur Kralové nad Labem, vychodni obchvat 1 1 2,8
Miletin 1 2 2,0
302 Hejtmankovice - 11/303 1 2 1,5
Broumov - obchvat 2 3 50
303 Malé Pofici 1 1 3,0
Pékov 2 2 3,5
Pékov - "Pasa" 1 1 2,5 rozsifeni o stoupaci pruh
Hronov 1 1 2,5
304 Opocno 3 1 0,5 v souvislosti s pfelozkou 11/298
Tynisté nad Orlici 1 2 2,3
Upice 3 2 0,5
305 Albrechtice nad Orlici - /11 3 2 1,0
307 Velky TrebeSov 3 2 0,5
308 Cernilov 1 1 1,5
Libfice 1 2 1,5
Slatina - Slezské Predmésti 1 1 2,0
I/11 - Zelezni¢ni nadjezd (Kladska ul.) 1 1 0,6
Bohuslavice 1 3 2,0
316 Kostelec nad Orlici 3 2 2,5
318 Rychnov nad KnézZnou - Synkov - Slemeno 2 2 6,0
319 Betlém 3 2 0,5
Rokytnice v Orlickych horach 1 2 1,6
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321 Kvasiny - /14 1 1 0,5
Pfipojeni na 1/14 1 1 1,0|pfelozka silnice v trase uzemni rezervy silnice 1/14
323 Sucha 1 1 1,5
Dobrenice 1 1 2,5
Nechanice 1 1 1,5
324 Lubno - Nechanice 1 2 1,4
Nechanice 1 1 1,3
Skochovice 1 2 1,5
Stézery 1 1 2,5
Novy BydZov, Metlicany - I1/327 (jihovychod) 1 1 4,0
Novy BydZov - jihozapadni ¢ast obchvatu 1 2 2,5
325 Hostinné stfed 3 2 0,5
326 Basnice 1 1 0,8
Sukorady 1 1 1,5
MysStéves 1 1 1,5
Metli¢any 1 1 1,0
327 Smidary 3 2 0,8
Chlumec nad Cidlinou - podle Zelezni¢ni traté 3 2 0,8
Nepolisy - ZadraZzany 1 2 3,0
Novy BydZov - SZ propojeni I1/327 a 11/324 1 2 50
501 Chote¢ 1 1 2,0
Lazné Bélohrad 1 1 1,5
Liban 2,0
567 Horni Kostelec 2 1,0
k varianté pfelozky 1/14 (1/37 — Rtyné
Rtyné v PodkrkonoSi - Bohdasin 2 3 2,0 v Podkrkonosi)
614 Cerveny Kostelec - jizni pfelozka 1 1 2,5
635 Hofrice - 11/325 - Milovice 1 1 2,0 souvisi se stavbou R35
Milovice - 11/323 1 1 1,2 souvisi se stavbou R35
VSestary — Ploti§té nad Labem 1 1 2,5 souvisi se stavbou R35
01422 Nové Mésto nad Metuji 3 3 1,0
03524 Valdice - Kbelnice 3 3 3,0
27935 Sobotka 3 3 0,6
28510 RoZnov 3 1 0,8
28522 Nové Mésto nad Metuji 3 3 0,7
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2867 Zeleznice 3 3 0,5
29810 Vysoka nad Labem 3 2 1,8
29912 Vékose 3 2 1,3
2997 Pouchov 3 2 25
3012 Upice 3 1 0,2
3023 Teplice nad Metuji 3 2 1,5
3028 KFinice - Broumov 3 3 2,5
3036 Nachod 3 3 1,0
30311 Hronov - Zdarky 3 3 1,5
30317 Bezdékov nad Metuji 3 3 0,6
30323 Jetfichov 3 2 1,5
3049 Zernov 3 1 1,5
30429 Bolehost - 11/304 3 3 1,0 propojeni stavajicich silnic
30815 Ceské Mezifici 3 3 3,5
3107 Orlické Zahofi 3 2 7,0 prodlouzeni stavajici silnice
3128 Rybna nad Zdobnici 3 2 0,2 v souvislosti s pfelozkou silnice 1/11
31813 Liberk - Prorubky 3 2 1,5 propojeni stavajicich silnic
31817 Ovc¢in - Velky Uhfinov 3 3 4,0 propojeni stavajicich silnic
31910 Rokytnice v Orlickych horach 3 3 1,2
31910 Rokytnice v Orlickych horach 3 3 0,1
3209 Cestice 3 2 0,5
32329 Lib&any 3 3 1,2
32414 Chlumec nad Cidlinou 3 1 0,3
32510 Jefice 3 2 0,8
32510 Hofice 3 2 1,4
32527 Hofice 3 3 0,6
3267 Dobra Voda u Hofic - R35 3 1 1,8 souvisi se stavbou R35
32747 Ohnistany 3 3 0,5
32752 R35 - Ostromér 3 1 1,5 souvisi se stavbou R35
32837 Ji¢inéves 3 3 0,5
32840 Vitinéves 3 2 1,0
Lochenice - Skali¢ka 3 2 2,3 zarazeni MK do silnic Ill. tfidy
propojeni 1/37 a 111/29810 Hradec Kralové 3 1 1,5

Vysvétlivky:
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(1) uvedeno Cislo silnice spole¢né pro cely usek (napf. 14, 324, 30311)
(2) uvedeno jméno pocatecni a koncové obce (jeji Casti) useku stejné charakteristiky (napf. Hradec Kralové - Hofice)
(3) uvedeno Ciselné oznaceni:

1 — zaméry zapracované do navrhu ZUR

2 — zaméry zapracované do navrhu ZUR jako Gzemni rezerva

3 — ostatni zaméry v uzemi
(4) uvedeno Ciselné oznaceni obdobi pfedpokladaného feseni:

1-2007-2013

2 -2013-2020

3 — po roce 2020
(5) uvedena délka pfelozky v km

(6) vysvétlujici poznamka, pfipadné odkaz na komentar
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o« NAVRH KONCEPCE ZELEZNICNi DOPRAVY

Predpokladany rozvoj zelezni¢ni dopravy

Predpokladany rozvoj Zelezniéni dopravy je nutné rozdélit do jednotlivych kategorii podle jejich pfedpokladaného vyznamu. Pro zafazeni trati do jednotlivych kategorii a stanoveni jejich
(pfedevsSim rychlostnich) parametr( je nutné vychazet z evropskych dohod AGC a AGTC o Zelezni¢nich magistralach. Jedna se predevSim o traté v zakladnich smérech sever - jih, coz jsou na
nasem Uzemi D&g&in (N&mecko) - Praha - Horni Dvoristé / Ceské Velenice (Rakousko), Petrovice (Polsko) - Bfeclav (Rakousko / Slovensko) a vychod - zapad Cheb / Domazlice (Némecko) - Praha -
Petrovice (Polsko) / Mosty u Jablunkova (Slovensko), Dé&&in (Némecko) - Nymburk - Kolin - Brno - Bfeclav (Rakousko / Slovensko). Uzemim kraje neprochazi zadny z tzv. Zelezniénich koridord ve
smyslu evropskych pfepravné-obchodnich dohod. Nepfedpoklada se ani vyhledoveé vedeni vysokorychlostnich trati.

Prioritnim zamérem stfednédobého Casového horizontu je modernizace hlavnich Zelezni¢nich koridord, modernizace ostatnich trati celostatniho vyznamu a uvedeni regionalnich trati do
normového stavu. U Zelezni€nich trati regionalniho vyznamu se nepredpoklada viozeni investic na zlepSeni stavajicich parametrd. Tyto traté tedy budou udrzovany pfedevsim v sou¢asnych trasach
bez zasadnich prostorovych zmén. Samostatnym okruhem pak bude zvySovani propustnosti vykonnosti vybranych Usekl pro taktovou osobni dopravu v ramci integrovanych dopravnich systéma
(IDS).

Na rozdil od dopravy silnicni neni aktualni rozsifovani Zelezni¢ni sité, nebot v hlavnich dopravnich osach pokryva rozhodujici pfepravni sméry. Pro zlepSeni nabidky a dosazZeni
konkurenceschopnosti na rozhodujicich pfepravnich smérech v kraji je na vybranych usecich nutné provést rekonstrukéni a modernizaéni prace. Zakladnimi cili téchto akci je zvySeni cestovni
rychlosti, rozSifeni nabidky spoju a zvySeni spolehlivosti. Prioritou musi byt dosazeni kvalitniho Zelezni¢niho spojeni rozhodujicich sidel, mist pfepravnich potfeb, turistickych oblasti a také
sousednich krajskych mést. NejvyznamnéjSi modernizacni aktivitou bude zdvoukolejnéni nékterych mezistani¢nich usekd na tratich s potfebou zavedeni tzv. taktové osobni dopravy v ramci IDS, se

stavbami bud’ na pozemku drahy nebo v jejim ochranném pasmu, elektrifikace vybranych trati a moderni zabezpecovaci systémy tratové i stani¢ni, véetné zabezpeceni prejezdu.

Navrh zeleznicni sité

Celostatni traté

trat’ €. 020 - (Velky Osek) — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — (Chocen) - Tato trat je kliCova pro spojeni s Prahou, je tzv. odklonovou trati |. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru, je
jednokolejna a elektrifikovana v celé délce. Zde se pfedpoklada modernizace a ¢aste¢né zdvoukolejnéni v useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, se zvySenim tratové
trasovani pfes Velky Osek. Je nutno uvazovat o vystavbé Libické spojky, spojky mezi odbockou Kanin a Libici nad Cidlinou. Tento usek v8ak lezi ve Stfedoceském kraiji.

trat’ . 021 - Tynisté nad Orlici — Castolovice — Doudleby nad Orlici — (Letohrad) - obsluhuje Podorlicko a umoziiuje spojeni s Nachodskem a Broumovskem a dale do Wroclawi. Na trati se
uvazuje s modernizaci v useku Tynisté nad Orlici — Doudleby nad Orlici — (Letohrad).

trat’ €. 026 Tynisté nad Orlici — Nachod — Hronov — Mezimésti — trat' je stabilizovana v sou€asné trase s tim, Ze v useku Nachod — Hronov — Mezimésti se pocita se zvySenim propustnosti. Pro
potfeby zrychleni dopravy je nutno uvazovat o rekonstrukci zabezpefovaciho zafizeni ve stanicich Bohuslavice, Nachod a Opocno.

trat’ €. 030 — Hradec Kralové - Jaromér - Stara Paka — (Semily — Turnov) — trat’ je vyznamna zejména z hlediska dalkové dopravy — propojeni s Libereckym krajem. Na trati je nutno uvazovat

zejména s rekonstrukci zabezpec€ovaciho zafizeni ve stanicich Dvar Kralové nad Labem, Mostek, Stara Paka.
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trat’ €. 031 - Pardubice - Hradec Kralové — napojuje uzemi kraje na |. tranzitni koridor, tedy na dopravni smér zapad — vychod, resp. jih, a tvofi dopravni osu aglomerace. Je jednokolejna
a elektrifikovana v celé délce. Na trati se pfedpoklada modernizace a zdvoukolejnéni useku Hradec Kralové hl. n. — Pardubice hl. n. se zvySenim tratové rychlosti na minimalné 120 km/hod, vCetné
odstranéni mist s omezenou propustnosti v uzlech Hradec Kralové a Pardubice (mimo uzemi je zamér vystavby tzv. MedleSické spojky, ktera fesi pfimé napojeni traté ¢. 238 z Chrudimi do Zst.
Pardubice hl. n., coZ by podstatné zlepSilo podminky pro meziméstské zelezni¢ni spojeni Chrudim - Pardubice - Hradec Kralové — (Jaromér).

trat’ €. 032 - Jaromér — Trutnov — je pokraCovanim spojeni z Hradce Kralové sméfujici do oblasti vychodnich Krkonos, s odbockou na Nachod. Vyznamnym navrhovanym zamérem je modernizace
a elektrizace trati v useku Jaroméf — Nachod s vystavbou tzv. Vysokovské spojky, kterou dojde k odstranéni uvratového propojeni trati €. 032 Jaroméf - Trutnov a €. 026 Tynisté nad Orlici -
Mezimésti (Uvraté ve Starkodi a Vaclavicich). Na zakladé Politiky uzemniho rozvoje CR je nutné modernizovat i navazny Usek na Trutnov a Krélovec, coZ je souéasti koridoru ZD2 ve sméru na
Walbrzych.

€. 033 Starko€ — Vaclavice — umoznuje dnes uvratové propojeni v trase Jaroméf — Nachod a dale i spojeni z oblasti Trutnovska na Novoméstsko, Rychnovsko a na I. tranzitni koridor do Chocné.
Z tohoto duvodu by mélo byt zachovano i v budoucnosti.

€. 040 Chlumec nad Cidlinou - Ostromér - Stara Paka - Martinice v Krkonosich - Hostinné — Trutnov — trat’ je stabilizovana ve své souCasné trase.

trat’ &. 041 - Hradec Kralové — Jiéin — Turnov — umoZfiuje spojeni s Jiéinem, s oblasti Ceského raje, popF. Libereckym krajem. Ma nevhodné smérové vedeni a neni elektrifikovana. Tato trat by
méla projit modernizaci, pro kterou byla zpracovana vyhledavaci studie ,Studie proveditelnosti pro modernizaci Zelezni¢niho spojeni Euroregionu Nisa s Prahou a Hradcem Kralové“ — SUDOP
Praha a.s. 2006. Ve studii bylo ovéfovano nékolik variant s tim, Ze doporu€ovanou variantou byla vyhodnocena modernizace traté ¢. 041 Turnov — Ji¢in — Hofice — Hradec Kralové, a to s ¢aste¢nym
vyuzitim stavajici trasy, s odstranénim nevyhovujicich Usekd navrhovanymi pfelozkami traté a s navazanim od Hofic na trat Hradec Kralové — Jaromérf v prostoru jizné od Smific. V tomto Useku
trasa prelozky sleduje trasu dnes rusené Zelezniéni traté HnévCeves — Smifice. | pfes pomérné vysoké investi¢ni naklady ma tato varianta nejvétsi ucinnost z hlediska pfepravy cestujicich
i z hlediska zkraceni jizdnich dob, ale tato je zatim vyhodnocovana. Velmi vyznamnym uzlem na trati je Zelezni¢ni stanice Stara Paka, o jejiz modernizaci se rovnéz uvazuje.

€. 061 Nymburk - Kopidlno - Ji€in — trat je stabilizovana ve své sou€asné trase. Vzhledem ke zrychleni dopravy je nutno uvazovat o dil€ich stavebnich upravach, rekonstrukci zabezpefovaciho

zarizeni ve stanicich a o obnové Zst. BartouSov.

VSechny vySe uvedené traté jsou drahami celostatnimi, ve smyslu zakona o drahach ¢. 266/94 Sb. Realizuje se na nich rozhodujici ¢ast vykonl zZelezni¢ni pfepravy a pfepravy cestujicich

v obvodu kraje.

Regionalni traté

Ostatni traté jsou pak regionalniho charakteru a pokryvaji pfedevsSim mistni pfepravni potfeby, kdyZ spojuji mensi sidla s pfipojnou vazbou na hlavni traté. Mezi tyto tak patfi:
€. 016 Borohradek — Moravany — trat’ je stabilizovana ve své soutasné trase;
é. 022 Castolovice - Solnice — trat je nezbytné modernizovat, nutnost hradla nebo vyhybny v prostoru obce Synkov - Slemeno, nutno uvazovat o zvy$eni tratové rychlosti v iseku Castolovice —
Rychnov nad Knéznou. Déle je nutné rekonstruovat nevhodné zabezped&ovaciho zafizeni ve stanici Rychnov nad Kné&Znou a nevhodné zausténi trati ve stanici Castolovice (trat 021).
€. 023 Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach — trat’ je stabilizovana ve své sou¢asné trase;

€. 026 Mezimésti — Broumov - Otovice — trat' je stabilizovana ve své souCasné trase. V useku Mezimésti — Broumov je nutno uvazovat o zvySeni tratové rychlosti na 80 km/hod. V useku
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Broumov — Otovice je v souCasnosti zastavena osobni doprava, s jejim objednanim se v sou€asnosti nepocita ani v pripadé obnoveni nakladni dopravy v useku Scinawka Sredna — Broumov
v souvislosti s tézbou Stérku.

€. 028 Opocno — Dobruska — trat je stabilizovana ve své sou€asné trase;

¢. 043 Trutnov — Kralovec — Zacléf — trat je stabilizovana ve své soudasné trase. Na zakladé Politiky Uzemniho rozvoje CR je nutné modernizovat i Usek na Trutnov - Kralovec, coz je souéasti
koridoru ZD2 ve sméru na Walbrzych;

€. 044 Kuncice nad Labem - Vrchlabi — trat je stabilizovana ve své soucasné trase;

é. 045 Trutnov - Svoboda nad Upou - trat je stabilizovana ve své sougasné trase; nutno uvazovat o zvy$eni tratové rychlosti v celém Useku na minimalné 80km/hod.

¢. 046 Smifice — Hnévéeves — trat je sice stabilizovana ve své soucasné trase, ale v soucasné dobé je osobni doprava zastavena, v dusledku toho SZDC zahéjila fizeni o zrueni drahy;

€. 047 Trutnov - Teplice nad Metuji — trat’ je stabilizovana ve své soucasné trase; v ramci smérovych pomérd je nutno uvazovat o alespon Castecném zvySeni tratové rychlosti a dale je nutné

zlepSit mozZnosti kfizovani ve stanicich Janovice u Trutnova a Radvanice;

€. 062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec — trat’ je stabilizovana ve své soufasné trase;
€. 063 Kopidlno - Dolni Bousov — trat’ je stabilizovana ve své sou€asné trase; v souCasné dobé je osobni doprava objednavana pouze v sobotu a nedéli;
€. 064 Dolni Bousov - Libun - Stara Paka — trat je stabilizovana ve své soucasné trase; do budoucna se pfedpoklada neobjednani vlakl v useku Liburi — Lomnice nad Popelkou;

Regionalni traté Ize vétSinou charakterizovat Spatnym stavem umélych a pozemnich staveb, sniZzenou unosnosti spodku ¢i zanedbanym Zelezni¢nim svrS8kem a zastaralym zabezpe€ovacim
zafizenim. Dasledkem toho je na mnoha Usecich snizena tratova rychlost. Nasledkem téchto omezeni jsou pomérné dlouhé jizdni doby.

DalSi zaméry se tykaji cesko — polského pfihrani€i ve vazbé na zmény hrani¢niho rezimu, véetné pohybu osob za praci. Po vstupu obou zemi do schengenského prostoru vzrostly stavajici
aktivity a potfeby v dopravé v oblasti Cesko - polského pfihranici. Zejména v pusobnosti Euroregionu Glacensis Ize oCekavat akceleraci v jiz zahajenych aktivitach, a to na zvySeni poctu regionalnich
spoju na prechodu Mezimésti — Mieroszoéw, napf. v relaci Nachod — Walbrzych, obnoveni osobni Zelezniéni dopravy na existujicim hraniénim pfechodu Kralovec — Lubawka v relaci Trutnov —
Kamienna Goéra — Walbrzych, vybudovani preshraniéniho tratového useku Nachod — Kodowa Zdrdj a opétovné vybudovani pfeshraniéniho tratového useku Otovice — Tlumaczéw. Tato nova

pfeshrani¢ni propojeni jsou v8ak uvazovana v dlouhodobé&jsim ¢asovém horizontu.

Zelezniéni hraniéni prechody

Na dotéeném uzemi jsou situovany dva Zelezniéni hrani¢ni pfechody, a to Kralovec — Lubawka a Mezimésti — Mieroszéw. Piechod Kralovec — Lubawka ma omezené moznosti vyuzivani
pfedevSim s ohledem na kvalitu a parametry navazujici Zelezni¢ni sité. Pfechod Mezimésti — Mieroszéw je sice vyznamnym hrani¢nim pfechodem, ktery zajiStuje spojeni Praha — Nachod —
Walbrzych — Wroclaw, ale tuto skuteénost omezuji dlouhé jizdni ¢asy. Kromé téchto sou€asnych zelezni¢nich hrani¢nich pfechodl byly pfihrani¢ni vazby dfive zprostfedkovavany nebo uvazovany
i na dalSich pfechodech. Tyto v8ak byly zruSeny nebo dfivéjSi zaméry zUstaly nedokonceny. VétSinou se zvazuje jejich mozné obnoveni, ale realizace zaméru narazi na vysokeé investic¢ni naklady na
jejich zprovoznéni. Hlavni otazkou je tak navratnost vioZenych investic, protoZe by tato propojeni slouzila pfedev8im mistnim potfebam. Jedna se o propojeni Otovice — Tlumaczéw a Nachod —
Kudowa Zdré;j.
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Hranic¢ni prechod

Rozsah dopravy

Mezimésti — Mieroszow

OS+N

Kralovec — Lubawka

N

N — nakladni doprava

Koncepce zelezni¢ni dopravy — tabulkova ¢ast

Cislo traté Usek mezi stanicemi Druh traté Kategorie traté Pfipravované akce Etapa
(1) (2) 3) (4) (5) (6)
016 Moravany - Borohradek 2 3
020 Velky Osek - Chlumec nad Cidlinou 1 Modernizace a &astecné 2
zdvoukolejnéni mimo
uzemi kraje. Vedeni trati
mimo Velky Osek tzv.
Libickou spojkou
Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové 1 1 Modernizace a ¢aste¢né 2
zdvoukolejnéni
Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici 1 1 Modernizace 1
a zdvoukolejnéni
Tynisté nad Orlici - Borohradek 1 1
Borohradek - Choceh 1 1
021 Tynisté nad Orlici-Doudleby nad Orlici 1 1 Modernizace 2
Modernizace zst. Tynisté 1
nad Orlici
Doudleby nad Orlici - Zamberk 1 2 Modernizace
022 Castolovice - Solnice 2 2 Modernizace
023 Doudleby nad Orlici - Vamberk 2 3
Vamberk - Rokytnice v Orlickych horach 2 3
026 Tynisté nad Orlici - Vaclavice 1 2
Vaclavice — Nachod 1 2
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Cislo traté Usek mezi stanicemi Druh traté Kategorie traté Pfipravované akce Etapa
Nachod — Hronov 1 1 Modernizace a zvySeni 2
propustnosti
Nové pfeshrani¢ni 2
propojeni (Nachod —
Kudowa Zdrgj)
Hronov — Mezimésti 1 2 Modernizace a zvySeni 2
propustnosti
Mezimésti - Broumov 1 2 2
Broumov — Otovice 2 4 Obnova provozu 3
a preshrani¢niho propojeni
028 Opoé&no — Dobruska 2 4
030 Hradec Kralové - Jaroméf 1 1 Modernizace 1
a zdvoukolejnéni
Jaromér - Stara Paka 1 3
Stara Paka — Semily 1 3
031 Pardubice - Hradec Kralové 1 1 Modernizace 1
a zdvoukolejnéni
032 Jaromér — Starko¢ 1 1 Modernizace, nova spojka 1
Ceska Skalice — Nachod,
elektrizace
Starko¢ - Cerveny Kostelec 1 1 Modernizace a elektrizace 2
Cerveny Kostelec - Trutnov 1 1 Modernizace a elektrizace 2
033 Vaclavice — Starko¢ 1 2
040 Trutnov — Hostinné 1 2
Hostinné — Martinice v KrkonosSich 1 2
Martinice v KrkonoSich - Stara Paka 1 2
Stara Paka - Nova Paka 1 2 Modernizace zst. Stara 1
Paka
Nova Paka - Ostromér 1 2
Ostromér - Novy BydZov 1 2
Novy BydZov - Chlumec nad Cidlinou 1 2
041 Hradec Kralové - Ostromé&f 1 2 Modernizace (nové 3
trasovani Hradec Kralové —
Liberec)

Listopad 2007, uprava kvéten 2008

47



SURPMO, a.s., Praha - Projektové stfedisko Hradec Kralové Studie - Vyvoj dopravnich vztaht na uzemi Kralovéhradeckého kraje

Cislo traté Usek mezi stanicemi Druh traté Kategorie traté Pfipravované akce Etapa

Ostromér — Jicin 1 2 Modernizace (nové 3
trasovani Hradec Kralové —

Liberec)

Ji¢in — Turnov 1 2 Modernizace (nové 3

trasovani Hradec Kralové —

Liberec)
043 Trutnov — Kralovec 2 4 Modernizace 2
Kralovec — Zacléf 2 4
044 Kuncice nad Labem - Vrchlabi 2 2
045 Trutnov - Svoboda nad Upou 2 3
047 Trutnov - Horni Adr$pach 2 3
Horni AdrSpach - Teplice nad Metuji 2 3
061 Ji¢in — Nymburk 1 2
062 Chlumec nad Cidlinou - Méstec Kralové 2 3
063 Kopidlno - Dolni Bousov 2 4
064 Stara Paka - Lomnice nad Popelkou 2 3
Lomnice nad Popelkou - Libun 2 4
Libur — Sobotka 2 3
Sobotka - Dolni Bousov 2 3

Vysvétlivky:
(1)- je uvedeno Cislo traté
(2)- je uveden popis useku mezi ZelezniCnimi stanicemi se stejnou charakteristikou trati
(3)— je uvedeno &iselné oznaceni:

1 — celostatni traté

2 —regionalni traté
(4) - je uvedeno Ciselné oznaceni:

1 — patefni traté IDS

2 —vyznamné traté IDS
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3 —mistni traté IDS
4 — traté s minimalnim vyznamem pro IDS

(5) — jsou uvedeny pfipravované akce

(6) — je uvedeno Ciselné oznaceni obdobi pfedpokladaného feseni:

1-2007-2013
2 —-2013-2020
3 — po roce 2020
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a Vyvoj dopravnich vztahli vyvolany vystavbou dalnice D11 a rychlostni silnice R35

Soucasny stav

Ke konci roku 2006 byl uveden do provozu Usek dalnice D11 Chyst - MUK Sedlice, &imz byl na Gzemi Kralovéhradeckého kraje zprovoznén prvni sek dalnice & rychlostni silnice. Dalnice
D11 je prozatim ukonéena v MUK Sedlice a provizornim sjezdem, sice v trase budouci rychlostni silnice R35, je napojena na silnici 11/333. Pfes obce Libisany a Pladice je pak umoznén ptijezd
do Hradce Kralové. To vSak plati pouze pro osobni automobily. TéZka nakladni doprava zUstala nadale vedena sjezdem v MUK Chyst na plivodni trasu silnice I/11. Da se Fici, Ze touto etapou
vystavby se z celkového koncepéniho hlediska vlastné nic nezménilo. Na plvodni trase silnice 1/11 se sice odlehcilo od osobnich automobill, ale tyto zase zatézuji usek dnesni silnice 11/333.
Vystavba dalnice D11 v Useku km 83,700 (MUK Sedlice) — 88,250 (Zelezniéni trat) pokraduje, ale zde zatim kongéi. Stale je$té nevyifeSené majetkopravni poméry &asové posouvaji mozny termin
zahajeni stavby navazujiciho useku. Proto bude nutné vybudovat dal8i provizorni sjezd (a to do konce roku 2008) s napojenim na rekonstruovanou silnici 111/32324 (Praskacka — Pohfebacka),
protoZe provizorni sjezd v MUK Sedlice s priljezdem pies obec Libisany je povolen vyjimkou pouze do prosince 2008.

Z hlediska dopadl zprovoznéného useku D11 na navazuijici silni¢ni sit' silnic Il. tfidy se projevuje vyS$Sim vyuzivanim trasy silnice 11/323 pro vazby mezi dalnici D11 a prostorem Hofic. To
bezpodminecné vyZaduje realizaci pfelozky silnice 11/323 v prostoru Dobfenic. Provizorni sjezd umoznuje prostifednictvim silnic 11/333 a 11/324 vyuZiti najezdu pfes Byzhradec na silnici I/37 s novym
vstupem do Hradce Kralové, coz vyvolava naprosto nezadouci zatizeni obytného a dopravné zklidnéného uzemi Bélehradu.

U rychlostni silnice R35 v souéasné dobé& probiha vystavba Gseku od dalnice D11 MUK Sedlice po MUK Opatovice nad Labem, tj. po kfizovatku se silnici 1/37 Hradec Kralové — Pardubice

s pfedpokladanym terminem dokonceni 12/2009.

Predpokladana 1. etapa realizace dalnice D11 a rychlostni silnice R35

V této etapé se predpoklada zprovoznéni dal$iho Useku dalnice D11 po MUK Kukleny a zprovoznéni tseku rychlostni silnice R35 od dalnice D11 po MUK Opatovice nad Labem, tj. po kfizovatku
se silnici 1/37 Hradec Kralové — Pardubice.
Tato etapa vystavby pfinese nové napojeni mésta Hradce Kralové, a to od dalnice D11 prostfednictvim Useku rychlostni silnice R35 pfes MUK Opatovice nad Labem a v navazujicim radialnim
sméru v trase dnesni silnice 1/37 s vyraznym dopadem na zvySeni zatizeni jizni ¢asti vnitfniho systému mésta, tedy Gocarova okruhu. Lze pfedpokladat, Ze této trasy bude vyuZzivat i urcity podil

tranzitni dopravy od vychodu &i jihovychodu ze silnic /11 a 1/35 sméfujici na dalnici D11.

Predpokladana 2. etapa realizace dalnice D11 a rychlostni silnice R35

V této etapé se predpoklada pouze prodlouzeni dalnice D11 po MUK Ploti$té nad Labem, tedy po kfizovatku se silnici 1/35 od Jigina. Tato etapa vystavby pfinese pouze rozloZeni vedeni tranzitni

dopravy mezi jizni a severni trasu prijezdu pres Hradec Kralové. Podminkou je v§ak zkapacitnéni Useku stavajici silnice 1/35 od MUK Ploti$té nad Labem po dne$ni kfizovatku silnic 1/33 a 1/35.
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Neustalé zvySovani dopravniho zatizeni zakladniho komunikacniho systému mésta bude vyvolavat tlak na urychlenou realizaci navazuijici silni¢ni sité, kterou je v prostoru Hradce Kralové predevsim

preloZka silnice 1/11 do polohy severniho obchvatu mésta.

Predpokladana 3. etapa realizace dalnice D11 a rychlostni silnice R35

Pokracovani vystavby dalnice D11 po MUK Smifice z hlediska navazuijici silniéni sité nevyvola zadné podstatné zmény. Touto etapou pouze dojde k pfesunu dopravni zatéze ze soucasného
useku silnice 1/33 do nové trasy dalnice D11. V této Casové etapé bude jizZ nezbytné dofedeni nadmérného dopravniho zatiZzeni tranzitni dopravou komunikaéniho systému Hradce Kralové, a to
predevsim realizaci dalSiho useku rychlostni silnice R35 na uzemi Pardubického kraje v nezbytném rozsahu, umoznujici propojeni silnice 1/35 od Olomouce na dalnici D11. Dal$i nezbytnou stavbou
je severni obchvatova trasa silnice 1/11 okolo Hradce Kralové. Tyto stavby v zasadé vyfesi problém vedeni nejvétsSiho podilu tranzitni dopravy prostorem Hradce Kralové, ale s tim souvisi i nutné
zkvalitnéni navazujici silniéni sité v radialnim sméru do mésta. Nové vedeni nadfazené silni¢ni sit€ umozni i nova napojeni mésta a zatizeni nékterych radialnich tras. S tim souviseji navrhované
prelozky silnic 111/29910 Vysoka nad Labem, 11/308 Slatina — Slezské Pfedmésti, 111/2997 Pouchov a 111/29912 VikoSe.

Predpokladana 4. etapa realizace dalnice D11

V této etapé se predpoklada realizace navazuijiciho Useku dalnice D11 az po MUK Jaroméf, sever s napojenim na silnici 1/37 Jaroméf — Trutnov. Tato etapa vystavby by véak neméla smyslu bez
soucasné realizace prelozky silnice 1/33 severné od Jaromérfe, tedy od obce Dolany po napojeni na silnici 1/37 a na dalnici D11. Tato etapa bude mit vyznamny dopad pro mésto Jaroméf, kde dojde
k vyraznému odleh&eni mésta od tranzitni dopravy, ktera timto feSenim bude vedena zcela mimo mésto. Vedeni dalkovych vazeb (trasa E67) vSak zlstane zatim i nadale smérovana na hrani¢ni
pfechod Béloves. PreloZka silnice 1/33 do severni obchvatové polohy je v podstaté na etapovitosti vystavby dalnice D11 nezavisla, protoZe tuto problematiku je vzhledem k vysokému zatiZeni
centralni ¢asti mésta téZkou tranzitni dopravou nutné fesit jiZz dnes.

V navazuijici silniéni siti ma tato etapa vliv i na vazby silnice 1/285 od Lazni Bé&lohrad. Lze predpokladat vazbu od obce Velichovky do MUK JaroméF jih, coZz znamena realizaci modernizace

silnice 111/28510 s pfelozkou kolem obce Roznov.

Predpokladana 5. etapa realizace dalnice D11

V této etapé se predpoklada realizace tiseku dalnice D11 po MUK Trutnov jih. | kdyZ dojde k vyznamnému zkvalitnéné dopravnich vazeb na Trutnov, vychodni Krkono$e a Dvir Kralové nad
Labem, nebude tento usek vyraznéji zatizen a z hlediska SirSich vazeb k vétSimu pfesunu dopravnich vazeb zatim nedojde. Z toho vyplyva, Ze tento usek by bylo mozné realizovat etapové
v poloviénim profilu s tim, Ze dobudovani na plny profil bude spojeno s navaznou etapou.

V navazujici silnicni siti se jevi nezbytna realizace pfelozek silnice 11/299 u obce Zbozi a jihovychodni obchvat silnice 11/300 Dvora Kralové nad Labem a pfelozka silnice 1/37 u Trutnova.
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Predpokladana 6. etapa realizace dalnice D11

V této etapé se predpoklada pIné dokonceni dalnice D11 (R11) na naSem uzemi s propojenim na uzemi Polské republiky. Teprve touto etapou dojde k vyrazné zméné ve smérovani dopravnich
vazeb v SirSich souvislostech. Dojde k pfevedeni mezinarodniho tahu E67 do nového koridoru a v souvislosti s pfedpokladanou navaznou pokracujici vystavbou rychlostnich silnic R35 a R43 je
mozné uvazovat i o preloZeni tahu E65 do tohoto koridoru. Za optimalni Ize povaZovat vedeni tahu E65 od Legnice ve sméru na Trutnov, Hradec Kralove, Svitavy a Brno s vyuzitim tras D11, R35 a

R43. Tento tah neni nutné vazat na prostor Prahy, nebot je od Szczecina mozné vyuzivat trasu tahtt E28 a E55 Szczecin — Berlin — Dresden — Praha.

Problematika etapizace vystavby rychlostni silnice R35

Zatimco postupna vystavba rychlostni silnice R35 od dalnice D11 smérem jihovychodnim ma vcelku jasné etapy vystavby, vyplyvajici z nezbytnych potfeb dopravni problematiky a zatizeni
soucasné silniéni sité, usek od dalnice D11 smérem severozapadnim je mozné budovat etapovité podle nutnosti odstranéni jednotlivych dopravnich zavad na soufasné trase silnice 1/35

a s ohledem na zatizeni jednotlivych Usekul. Tato etapovita vystavba v tomto Useku neni Casové vazana na €asovy horizont realizace jednotlivych useku dalnice D11 &i rychlostni silnice R35 v Useku
Hradec Kralové — Mohelnice.

Viyvoj dopravnich vztaht vyvolany vystavbou dalnice D 11 a rychlostni silnice R 35 je znazornén po jednotlivych etapach realizace v nasledujicich kartogramech (1-6). Pfedpokladana mira
vyuZiti posuzovanych smeéru je odliSena rozdilnou tloustkou grafického vyjadreni (zelena barva). Kartogramy obsahuji vyznaceni vyvolanych investic na navazujici silnicni siti (modra barva).

Posledni kartogram doklada vyvoj vedeni mezinarodnich silnicnich tahd pfes tzemi kraje.
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« Zelezniéni doprava — IDS

V navaznosti na zpracovanou studii Integrovana doprava v Kralovéhradeckém kraji (Finespa — 06.2005), ktera se zabyvala ¢lenénim jednotlivych trati do jednotlivych kategorii, a to pfedevSim
z hlediska jejich vyuzitelnosti v ramci integrovaného systému kraje, byla jako vychozi stanovena zakladni sit’ a rozmisténi spadovych obci. Tyto jsou rozdilného charakteru a vyznamu, ktery vychazi
prfedevsim z velikosti sidla. Tyto jsou tedy rozdéleny do tfech zakladnich skupin. Spadovou obci I. kategorie je samoziejmé krajské mésto Hradec Kralové, do |l. kategorie pak patfi okresni mésta
Ji€in, Nachod, Rychnov nad Knéznou a Trutnov a Vrchlabi, jako vyznamné centrum Podkrkonosi. Do Ill. kategorie patfi ostatni vyznamna sidla uzemi, coz je Broumov, Chlumec nad Cidlinou,
Cerveny Kostelec, Dvir Kralové nad Labem, Hofice v Podkrkono$i, Jaromé&F, Nova Paka a Nové Mé&sto nad Metuji. Dale byly s ohledem na vhodnost vyuzitelnosti Zelezni¢nich trati pro hromadnou
dopravu vytipovany vyznamné uzlové body, kterymi jsou Ceska Skalice, Hostinné, Kopidino, Kostelec nad Orlici, Kvasiny, Opoéno, Ostromé&F, Rokytnice v Orlickych horach, Stara Paka, Svoboda
nad Upou, Teplice nad Metuji, Tfebechovice pod Orebem a Tyni$té nad Orlici. Je pochopitelné, Ze i spadové obce jsou ze $ir§ich hledisek uzlovymi body. Uzlové body, do kterych je soustfedén
svoz cestujicich mistnimi spoji autobusovych linek, maji rlizny dosah, a to pfedevsim s ohledem na jejich situovani v izemi. Koncové prestupni uzly maji dosah vice excentricky nez uzlové body
lezici na pribézném useku patefe regionalni dopravy.
Zelezni¢ni traté |. a Il. kategorie by mély tvofit patef regionalni dopravy a Zelezniéni traté I1l. kategorie jeji prodlouZeni. Svoz a rozvoz cestujicich mistnimi linkami autobusové dopravy by mél

v v

mésty, a tim i na dalkovou Zelezni¢ni a autobusovou dopravu.
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Zavérecna doporuceni

o Predkladana Studie je podkladem pro Sirokou diskusi odborné verejnosti, ktera by méla vyustit ve formulaci zavéri smérujicich
k dotvoreni obecné prijatelné koncepce rozvoje silniéni a zelezniéni infrastruktury kraje, respektive pro zpracovani Dopravni politiky

Kralovéhradeckého kraje.

a Ve Studii obsazené navrhy reseni se doporucuje vyuzivat jako podklady pro prehodnoceni uzemné planovaci dokumentace mést

a obci. Rovnéz se doporucuje koordinovat s timto dokumentem diléi oborové materialy s vazbou na silniéni a zelezniéni sit’ kraje.

o Zpracovana Studie slouzi jako jeden z vychozich podkladu pro zpracovani Zasad uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje.

a Navrhy feseni dosud uzemné nestabilizovanych Usekll obsazené ve Studii se doporucuje studijné provérit oborovymi podklady
v podrobnéjsim meéritku pro upresnéni jejich smérového usporadani (pripadné i nivelety) s ohledem na nasledné vyuzivani v ramci

predprojektové a projektové pripravy.

o Doporucuje se provérit vazby na ostatni druhy dopravy — leteckou a vodni véetné vazeb na dopravu nemotorovou, v urovni

analogového materialu s cilem ziskani komplexniho pohledu na rozvoj dopravnich systému kraje jako celku.

a Na zakladé pribézného monitoringu rozvoje silni€ni a zelezni¢ni sité kraje a okolnich regionu véetné celého stredoevropského
prostoru se navrhuje provadét periodickou aktualizaci predkladaného materialu, zajisSt'ujici stale realny nahled na vyvojové tendence

v dopravé.

o Nadale pokracovat v zahajené spolupraci s okolnimi kraji, tj. v ramci NUTS2 Severovychod — Libereckym a Pardubickym krajem a se

Stredoceskym krajem, a Polskou republikou pri feseni SirSich dopravnich vazeb s potiebnou dlouhodobou vizi.

Listopad 2007, uprava kvéten 2008 54



SURPMO, a.s., Praha - Projektové stfedisko Hradec Kralové Studie - Vyvoj dopravnich vztaht na uzemi Kralovéhradeckého kraje

GRAFICKA CAST

Listopad 2007, Gprava kvéten 2008 55



